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FORORD 

Da der endnu ikke hos os findes noget verk som omhandler bygning av og seiling med modelbaater vil utgiverne 
av denne bok forsökc i det lo Igen de at gi en teoretisk og praktisk veiledning i tegning og bygning av saadanne 
modeller. 

Det er saa altfor mange, som ved en overfladisk betragtning tsenker sig beskjseftigelse med modelbaater som et 
for dem tilbakelagt stadium, kun passende for meget unge personer og derfor synes, at denne side av seilsporten 
ikke er vaerd noget mere indgaaende studium. 

Skjsenkede de imidlertid saken nogen nsermere eftertanke, vilde de snart forstaa at konstruktionen og bygningen 
av modelbaater ikke er nogen saa ganske liketil affere, og at man for at bygge en vellykket model fra förste 
utkast paa papiret til baaten staar der fuldt oprigget og seilklar, nok kan ha nödig at anstrenge alle sine evner og 
kundskaper paa dette omraade. 

Saetter man sig imidlertid en smule ind i disse spörsmaal, vil man hurtig opdage, at disse ting er overmaade 
interessante og gir fuld valuta for den tid og de anstrengelser, man ofrer paa dem. 

Beregningsmaaten og tegningen av modelbaater er jo nöiagtig den samme som gaar igjen ved större farkoster, og 
evnen til at bedömme de forskjellige skrogs linjer og seilevne utvikles ganske overordentlig netop paa denne 
maate ved selv at bygge sin baat efter egen tegning og sidenhen faa se resultatet i praksis, naar baaten mötes med 
sine konkurrenter til skarpt race. 

Og har man först begyndt at dyrke denne sport vil charmen ved det friske liv paa sjöen og interessen for de hvite 
seil og alt hvad der hörer ind under dette begrep gripe en og siden ikke slippe sit tak. 

Kunde de fölgende linjer bidra til at rigtig mange gjennem syslen med modelseilads fik öinene op for g heden ved 
den herlige seilsport, som den drives og dyrkes langs vor prasgtige kyst, vilde hensigten med dette skrift i fuldeste 
mon va: re opnaadd. Konstruktion. Konstruktionen av en modelbaat saavelsom av en större baat er altid 



avhsengig av maaleregelen, forutsat at man agter at kapseile med baaten og det gaar vi her altid ut ifra. 
Maalereglerne kan vsere forskjellige, saaledes har vi i vor klub hat 2 forskjellige maaleregler; men er nu blit 
staaende ved fplgende formel: Her betyder L = laengde i vandlinjen, B = stprste bredde, G's = spantegirten maalt 
fra konstruktions vandlinjen langs huden under kjolen til konstruktions vandlinjen. S = stOrstc seilflate. 
Spantegirten maales der hvor retgirten er störst. Se seilreglementet. De stOrrc baater har en anden maaleregel, 
den internationale. Hver av disse maaleregler fremkalder sin egen type, ti hvis man vil gjore sig haap om 
fremgang i kapseilads saa gjselder det at avpasse de forskjellige dimensioner, — laengde, bredde, dybde (girt) og 
seilareal efter regelen. kaldes en maaleformel, ti det er kun indenfor denne ramrne en konstruktör frit kan bevaege 
sig. Vil man for eksempel bygge en model til 2den klasse, saa er graensen for denne klasse fra 1,10—1,30 
seillaengder. Summen av de enkelte större]ser i formelen maa da ligge indenfor denne graense, hvis baaten skal 
tilhore denne klasse. Man bygger da selvfolgclig baaten saa naer 1,3 seilmeter som mulig, men heller ikke stprre, 
ti da kommer den i klassen over og maa konkurere med de st0rre baater. Ved valget av laengde, bredde o. s. v. 
bpr man altid sammen ligne med maalene paa de re I dre farto i er inden samme klasse, og saa traeffe sit valg. —!— 

!-= seillaengder. 2 L+ B -J- s/4 G's -f- V2 1 S Hele maaleregelen-= seillaengdeö Tar vi fartoisregisteret 

foran os, og betragter maalene paa f. eks. „Iravadis", viser denne folgcndc maal: Nu 0nsker vi imidlertid den nye 
baat endel smalere f. eks. B = 34 cm og samtidig lidt dypere G's = 77 dog med bibeholdelse av vandlinjen 1,08. 
Ved nu at indforc disse större]ser i maale formelen, finder vi at samme har tilfolge, at den igjenstaaende storrclsc 
1/2)IS, der uttrykker seilarealet, maa formindskes tilsva rende til V,VS = 0,60. Maalene blir altsaa L =1,08 L 
=1,08 B =0,38 B =0,34 3/4 G’s = 0,49 3/4 G's = 0,58 i/2 yS =0,65 y2 VS =0,60 2,60 : 2 2,60 : 2 1,30 seilkengde 
1,30 seilkengde. Baaten faar da et seilareal = 1,44 m 2 mot „Iravadis"s 1,70 m 2. Har man saaledes bestemt 
hovedmaalene gaar man over til den egentlige konstruktion av baaten. Denne bestaar i utfOrelscn av en rae kk e 
snitlinjer som opstaar ved at man taenker sig baaten opdelt i forskjellige snitflater. Det fprste snit man tegner er i 
regelen baatens laengdesnit; derpaa kegges der en del snit som staar lodret paa laengdesnittet, nemlig 
spantesnittene. Den 3die sort snit, som kaldes for vandlinjerne, gaar parallelt med kon struktionsvandlinjen. Disse 
snit eller planer skjaerer baatens hud i krumme linjer som lar sig fremstille ved 3 forskjellige planer. Man taenker 
sig baaten set fra siden, set ovenfra og set forfra. L = 1,08, B = 0,38, «/* G's = 0,49, V, y S = 0,65.7 Taenker man 
sig baaten set fra siden begynder man med den saakaldte konstruktions vandlinje, en ret linje hvorpaa man 
avsaetter baatens L i formelen. Man maa nu bestemme sig for hvilken maalestok man vil tegne i, enten y«. Vi 
eller Vt. For nybegyn dere anbefales det at tegne i hel maalestok, da man derved opnaar stprre npiagtighet. Har 
man avsat laengden L, saa tegner man overhaengene og fribordshpiden samt springet, saadan som vi selv bedst 
liker disse, ti hverken laengden av overhaengene eller fribordshoidcn gaar ind i vor maaleregel, saa disse kan vi 
inden praktiske graenser gjpre saa store eller smaa, som vi onskcr dem. Daekslinjen tegnes derpaa. Er dette gjort 
deler vi avstanden mellem konstruktionsvandlinjens endepunkter i et antal like store dele, saaledes at spantetallet 
i undervandsskroget blir et ulike tal (hvorfor ulike tal skal vi se senere). Den samme spante avstand avsaetter man 
i for- og agterskibet og numererer spantene. For nu at bestemme dybden maa vi benytte vort andet snit, som er 
lodret paa dette. Vandlinjen blir fremdeles en ret linje og vort laengdesnit set forfra blir ogsaa en ret linje. I dette 
plan tegner vi saa vort bredeste spant for at faa dybden.8 Vi avsaetter derfor B paa den ene side; 
fribordshpiden har vi allerede tegnet i laengdesnittet og vi har ogsaa bestemt hvor stor 3/4 Gs skal vaere. Vi 
tegner derfor nogle forskjellige spanter indtil vi finder et som tiltaler os og som har den rette s/4 G's. For at spare 
tid tegnes i regelen kun det halve spant op eg avsaetter da halvparten av 3/4 G's herpaa. Har vi dette er dybden i 
laengdesnittet bestemt og dette kan fuldfpres. Betragter vi nu formelen saa ser vi at alle stprrelser er salet og dette 
bryr vi os forelpbig Under laengdesnittet tegner vi saa op daeksplanet. Traekker en midtlinje, avsaetter den stprste 
spantbredde Vi b lidt agtenfor midten av baaten, tegner haekkens bredde saadan som vi onskcr den, f. eks. 3 4 av 
baatens. Vi har da tre punkter som skal forbindes med hinanden og danne daekslinjen. medtat med undtagelse av 
seilarealet og dette bryr vi os f ikke om.9 Dertil maa benyttes en elastisk traelist av passende dimensioner og 
denne spåendes fast ved hjaelp av smaa vegter, saa vi faar en jevn og smidig daekslinje uten nogen knaek. De 
forskjellige vandlinjer og spanter optegnes nu ved vekselvis at benytte sig av de to planer. Har man saaledes 
fuldfprt disselO fl) „ i ?i !I1 i, 1 IX * / '•* jj\ (Vi/ ii.' 1 I < li>) i Kil f i li:: .1 / rv It'-,: li' -1: * mi i 11 C *v ! 
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snittegninger, hugger man gjerne endnu nogen snitplaner gjennem skroget, for at vaere sikker paa at alle linjer er 
korrekte, de saa kaldte diagonaler og snit. Som man ser av tegningen gaar det ene paa skraa gjennem huden og 
det andet parallelt med laengde snittet. Her indgaaende at behandle en konstruktionstegning er meget vanskelig; 
men saa meget kan dog siges, at en konstruktör som regel begynder ved sin konstruktion av seilbaat med 
diagonalerne og laegger hovcdvregtcn paa disse istedenfor paa vandlinjerne. Ti ved den mindste kraengning seiler 
baaten paa disse og ikke paa vandlinjerne Praktisk talt gjOr vi det samme, hvis vi bygger en modelbaat av kubbe, 
da vil det aldrig falde os ind at taenke paa, hvorledes de forskjellige snit parallelt med konstruktions vandlinjen 
falder ut, men kun paa baatens lpp, saa der blir en jevn övergång fra hovedspantet forover og agterover. Hvis nu 
konstruktionstegningen er noiagtig utfört, kan man vaere sikker paa at skroget överalt faar jevne lpp. Det 
bemerkes dog her, at en modelbaats hurtighet under seilads foruten at v re re avhrengig av selve skrogets linjer og 
form, ogsaa i h0i grad er avhsengig av det rigtige forhold mellem avdrifts center og seilcenter; men f0r vi gaar 
over til at beregne disse centere vil vi f0rst se lidt paa deplacements- og tyngdepunktsberegning. Deplacements- 
og tyngdepunktsberegning. Disse centrer eller punkter kan man beregne, men dette er et noksaa vidlpftig arbeide 
for en nybegynder. Derfor vil her forst angis en praktisk maate, hvorpaa man kan finde dem. 

Deplacementscentret er det punkt, hvor man trenker sig at opdriften angriper. 12 For praktisk at finde dette for en 
modelbaat skjaerer vi ut de forskjellige vandlinjer fra konstruktionsvandlinjen og nedover, direkte efter vor 
tegning, avmerker hovedspantet paa disse, faester saa de enkelte papirstykker oppaa hverandre som figuren viser, 
med hovedspantlinjen som foringslinjc. Tyngdepunktet av denne plate findes saa i laengderetningen ved 
avbalancering av plåten paa en sylspids eller lignende. Dette balancepunkt viser da opdriftscentrets beliggenhet i 
laengderetningen. For nu at faa baaten til at indta den rigtige stilling paa vandet bemerkes, at tyngdepunktet av 
kjolen i regelen falder nogenlunde ret under dette opdriftscenter. Falder kjolens tyngdepunkt foran 
opdriftscentret, saa dupper baaten paa naesen, og falder det bak, saa er det motsatte tilfaeldet. Vi laver derfor en 
trsemodel av kjolen og avbalancerer denne paa samme maate til vi saa nogenlunde faar kjolens tyngdepunkt til at 
falde ret under opdriftscentret. Seilcenter og avdriftscenter. Av störste vigtighet for baatens styring og seiling er 
det at seilcentret ligger i rigtig forhold til avdriftscentret. For at finde avdriftscentret tar vi et stykke pap og 
skjaerer ut av kengdcsnittct paa vor tegning det som ligger under konstruk tionsvandlinjen og finder tyngde 
punktet av denne plate ved at ut- balancere den. Dette tyngdepunkt er da baatens avdriftscenter Seilcenterets 
stilling i forhold til avdriftscenteret er behandlet i avsnittet: Seilcenteret og dets beregning; tyngdepunktet av seil 
arealet er ogsaa behandlet sammesteds. Deplacements beregning. Vil man matematisk beregne deplacementet 
deler man som allerede f0r angit kengden mellem vandlinjens endepunkter i et antal like store dele. Man erholder 
derved et ulike antal spanter og kan da benytte Simpson's Iste regel, som er den letteste og som siger: Man deler 
den av kurven begrsensede flate i et antal 13 like store dele, maaler lsengden av ordinaterne og multiplicerer 
derpaa alle ordinater med like tal med koefficienten 4, de ulike ordinatar med 2 med undtagelse av den fprste og 
sidste ordinat, som blir multiplicert med koefficienten 1. Summen av disse produkter multipliceres med 1 / 3 av 
ordinat avstanden, det utkomne er da flateindholdet av den begrsensede flate. Ordinaterne y 4, y„ y 3 o. s. v. 
maales og regnestykket op saettes efter folgcndc tabel. Nr. paa Ordinatens Simpson's [ p roc j u kt ordinaten 
laengde coeffi.coeffi. Saaledes kan man beregne alle flateindhold paa vor tegning. Man beregner da gjerne 
spanterne först og ssetter saa disses flate indhold sammen efter Simpson's regel og faar deplacementet. Vi vil 
ogsaa her gaa frem paa samme maate og beregner först et spant. Flateindholdet = Va h (\y 1 + 4y, -f 2y 3 -f 4y 4 - 
f 2y 5 -f 4y G 120 -f 2y 7 -j-4y 8 -f ly„). Lsengden L saettes — 120 cm., h = = 15. Flateindholdet = 7 3 h 362 = 
1810 cm 1 2 3 4 0 10 17 21 1 4 2 4 0 40 34 84 5 23 2 46 6 22 4 88 7 17 2 34 8 9 4 36 9 0 1 014 Vandlinjerne I, 

11, 111, IV og V maales atter og vi benytter den fpr angivne tabel. Vandlinjeavstanden Har vi paa samme maate 
fundet flateindholdet av alle span terne i undervands skroget benytter vi disse flateindhold som ordi nater paa en 
ret linje, hvis laengde er lik baatens vandlinjekcngdc. Ordinaternes andet endepunkt forbindes til en k rum linje og 
man faar derved frem det saakaldte spantediagram. Flateindholdet = Vs 12 272 = 1088 cm*. 15 Y x , y 2> y 3 o. s. 
v. er flateindholdet av spant 1, 2, 3, 40.5. v. Disse multipliceres med Simpson's coefficienter og 1 / s gange 
spante avstanden; derved fremkommer tredje potens, kubik-deplacement. Vi taenker os at ha fundet flateindholdet 



av hvert spant, f. eks. spant 1= 0 cm-', s 2 =80 cm 2 , s 3 = 140 cm 2 , s 4 = 180 cm 2 , s 5 = 150 cm 2 , s 6 =90 
cm 2 , s 7 =o cm 2 . Disse stprrelser ind sasttes nu i vort diagram. Vi traekker en ret linje, avsaetter baatens 
konstruktionsvandlinje L heipaa; opreiser derpaa i spanteavstanden ordinateme y 4, y 2, y 3 o. s. v., avsaetter saa 
flateindholdet av spant I=o cm 2 paa y 1, spant 2= 80 paa y 2, spant 3 = 140 paa y 3 osv. Har vi saaledes avsat 
alle ordinaterne og faat diagrammet, utregner vi dette paa samme maate som for, kun kommer vi her en potens 
hpiere og faar derfor det utkomne lik kubik istedenfor flate. Spant Spantflate Coeff. Produkt V 8 h 1980 = 9900 
cm 3 , dette er kun det halve deplacement. Deplacementet = 2 x 9900 = 19800 gr. = 19,8 kg. Paa samme maate 
kan vi beregne deplacementet ved hjaelp av vandlinjerne. 1 0 2 80 3 140 1 4 2 0 320 280 4 180 4 720 5 150 6 90 7 
0 L = 90 2 4 300 360 0_ 1980 cm 2.90 ._ n = = 15. 616 Man regner da ut hver vandlinjeflate, benytter disse som 
ordinater paa en ret linje som fpr angit og faar derved frem et diagram, hvis flateindhold blir baatens 
deplacement. Man kan saa ledes utregne deplacementet enten efter spanterne eller vandlinjerne. Resultatet maa 
bli det samme. Deplacementcenterets beregning. For nu rigtig at forstaa deplacementtyngdepunktsberegningen 
vet vi at moment = kraft X arm, og at momenternes sum av de enkelte flater med hensyn paa en viss akse dividert 
med summen av flateenheterne gir tyngdepunktets avstand fra denne akse. Den samme regel gjaelder ogsaa for 
volum tyngdepunkt, naar man istedenfor flater saetter volumener. Vi trenker os vi har en vand linje L=lso cm. 
med 11 spanter, hvis flateindhold vi allerede har utregnet. ~ Spantflate cm. 2 Coeff. Produkt Arm Moment 10 0 
0 2 18 1 72 3 36 2 144 4 50 3 600 5 60 4 480 1280 6 64 5 720 7 60 6 7 1456 8 52 8 608 9 38 9 720 10 20 10 0 11 
0 Man beregner det ved at multiplicere hvert spants flateindhold (i cm 2 ) med Simpson's coefficienter. Disses 
produkt mullipliceres h 150 1204 6080 Vi deplacement = 1 / 8 h 1204 = 6020. Deplacement = 12,04 kg. • cr\on 
Deplacementpunktets avstand fra a.b.linjen = 2 = h = 75,7 cm. 0 72 72 200 120 256 120 208 76 8017 med de 
tilsvarende vegtarmer (idet man for lethets skyld tar h utenfor og multiplicerer med denne tilslut) og faar derved 
momenterne. 3p/?/y To/ziaft/if-f Summen av momenterne divideres med summen av produk terne og det 
utkomne multipliceres nu med spanteavstanden h. Derved faar man deplacementstyngdepunktets avstand fra 
a.b.linjen. Avdriftscentrets beregning. Man beregner avdriftscentret ved at opdele undervandsskroget i flere 
trekanter og firkanter, hvis flater og tyngdepunkter vi maa beregne. Man multiplicerer derefter hver flate med 
dets tyngdepunkts avstand fra 0-linjen. Summen av disse momenter dividert med summen av flateme gir 
tyngdepunktets avstand x fra 0-linjen. Eller man kan benytte Simpsons regel paa samme maate som fpr. Sign. 2 
Z. = /Tons>/ru/c/f0r7Ava./7c{Ofyc. h - <5/QCt/7fcu<jfarrc(. x _ = Ei -ax +F, »a 2 +F 3 -a 3 + F 4-a 4 F x +F 2 1- 
F 3 4- F 418 Seilene og deres beregning. Allerede i det fprste utkast bestemte vi hvor store seilene skulde vte re 
og da har vi kun igjen at bestemme os for hvad slags rig vi vil ha f. eks. lugger eller marconirig. Efter de 
resultater vi saa isommer saavel blandt de store baater som blandt model baatene vaelger vi marconiriggen, som 
er den letteste og bedste. Man tegner derpaa masten og seilene saadan som vi vil ha dem, dog maa seilene ikke 
overskride det i vor beregning fast satte areal. Seilenes maaling er enkel. Dog vil vi her bemerke at fokken 
maales anderledes ved ind fprelser i maaleregler idet hele triangelen mellem fokkestaget og masten maales; 
fremgangsmaaten blir imidlertid den samme. Har vi saaledes faat den rigtige storrclsc paa seilene gaar vi over til 
at beregne seilcentret. Seilcentret og dets beregning. Seilcentret er tyngdepunktet for det samlede seilareal. 
Tyngde punktet av hvert enkelt seil finder vi ved at halvere to av sideme i trekanten og traskke linjer til de 
motsatte hjprner. Skjreringspunktet av disse linjer er tyngdepunktet av vedkom mende trekant. Har man saaledes 
fundet de to tyngdepunkter F : og F 2 (se seil tegningen) forbinder vi disse med en ret linje med hinanden; ti det 
samlede tyngdepunkt maa ligge paa denne rette linje mellem F, og F 2. For "nu at bes vtemme hvor langt 
seilcentret ligger bakenfor masten, gaar vi frem paa samme maate som ved beregningen av avdriftscentret x x og 
x 0 findes ved at nedfelde perpcndikukercr paa mastens for kant og maale disse. a- b „ c-d „ = F, = F„ 2 2 F 4 4- 
F 2 = seilarealet (se seiltegningen). _-rFgx2Fi + F219 Flateindholdet og F 2 kjender vi og dermed ogsaa 
avstanden x. I avstanden x trsekkes en parallel med mastens forkant, skjasrings punktet mellem denne parallel og 
linjen F 1 F., er saa centrum for det samlede seilareal. Seiltegning. Regneeksempel: a, b, c, d maales paa 
tegningen a = 2,4 m, b = 1,2 m, c = 0,57 m, d = 1,50 m F 2A FF? ili 2 c 0,57X1,50 ... , r x == = 1,44 m- F 2 = - 

-=0,43m 2 Seilarealet F = Fl-fF2 = 1,87 m 2 x : og x 2 maales x 1 =51 cm, x 2 =26 cm 1,44-0,51-0,43- 

0,26 ~ t aa TTa =0,332 m = 33,2 cm. 1,44-0,4320 Traekker en parallel med mastens forkant i denne avstand og 



faar skjaeringspunktet med F t F. 2 linjen. For nu at faa baaten til at seile godt maa seilcentret falde lidt foran 
avdriftscentret. Vi undersöker derfor dette forhold ved at nedfaelde en perpendikulaer fra seilcentret paa 
vandlinjen og opreise en perpendikulser fra avdriftscentret paa vandlinjen. Av erfaring vet man at seilcentret maa 
ligge 2 til 4 % av konstruktions vandlinjen foran avdriftcentret. Vindtrykket bevirker at baaten presses ned foran, 
haever sig bakover og derved flytter avdriftcentret sig forover, likeledes virker ogsaa krsegningen. Flar vi ved vort 
fprste utkast f. eks. fundet at seilcentret falder bakenfor avdriftscentret saa vil baaten til stadighet stikke op i vind, 
den blir hvad man kalder haard paa roret. Vi maa da flytte seilcentret lsengere forover enten ved at ta av paa 
storseilet i agterkant og kegge paa fokken; hvis ikke det blir nok maa vi flytte masten lidt forover og begynde paa 
ny beregning indtil vi finder den rigtige avbalancering. Bygning av modelyachter. Er konstruktionstegningen 
faerdig, kan man kegge an med bygningen. Der kan da gaaes frem paa flere maater. 1) Uthulingsmetoden. Den 
enkleste er at arbeide modellen ut av en hel kubbe. Ved denne fremgangsmaate kan man endogsaa spikke en 
baatmodel efter piemaal — uten tegning — men resultatet blir dog da sjelden tilfredsstillende. Den bedste traesort 
at „spikke" baatmodeller av er lind; — asp og or er ogsaa lette at spikke —, gran og furu tyngre. Traeet maa vaere 
aldeles tort og frit for kvist og spraekker. Emnet sages og hovles retvinklet paa alle kanter med laengde, bredde og 
hpide lidt stprre end den onskede models (hpiden regnet fra överkant av blykjolen til överkant av dask förut). 
F\m\\. Baatens profil til toppen av blykjolen, samt spanternes plads og konstruktionsvandlinjen överföres paa 
emnet (fig. 1) og profilen sveifes ut. Baatens midtlinje og spanternes plads trae kk es nu rundt paa alle sider av 
emnet, hvoipaa daek slinjen optegnes og utsveifes (fig. 2).22 Emnet er nu minket betydelig i vaegt, og naar 
faconen av bly kjolens överkant er avmaerket og de överflödige bjorner (fig. 3) er avkappet, kan selve spikkingen 
begynde. Man benytter hertil et skarpt huljern (schulp) og skjserer med dette for hvert spant en rende saa dyp, at 
en mal av spantet (fig. 4) skaaret av pap eller tyndt trae passer npiagtig efter rendensbund, og den paa malen 
avmaerkte midtlinje av baaten falder ret over emnets midtlinje. Naar alle spantemaler er tilpasset paa begge sider 
av emnet, av pudses det igjenstaaende trae til jevn flugt opnaaes, 1'Orst med stem jern, hOvl og kniv og tilslut med 
fil. Finpudsingen med sandpapir henstaar til modellen er uthulet. For uthulingen lager man en krabbe hvori 
modellen kan staa stpt. f. eks. som fig. 5 viser av 2 tvaerstykker utsveifet efter mo- dellens facon og förbundet 
med et langsgaaende stykke, hvortil modellens undre flate fastskrues. Uthulingen sker paa frihaand med et 
huljern, idet man be gynder fra midten og graver sig ned og til siderne til godset blir passende tyndt, hvilket folcs 
med haenderne eller sees mot lyset. I regien hules til 5 a 6 mm. vaegtykkelse, og med lidt mere trae i bunden for 
solid freste av kjolen, der fastgjdres ved gjennem gaaende meta! sk mer med muttere inde i baaten. Til de samme 
skruer faestes gjerne et haandtak for transport av fart0iet.23 Efteråt et mastespor er hugget, rorhylsen (av 
messingrpr) er indsat og modellen godt oljet indvendig, paakegges et daek av 2 a 3 mm. tykkelse, og avstivet ved 
bjaelker paa passende avstand. I daekket gjerne en luke for tilkomst indvendig. Denne luke maa kunne lukkes 
vand tre t. Naar drekket er lagt, avpudses modellen fint utvendig og grundes og males godt 2) Butter and 
Breadmetoden. En anden maate at arbeide en modelyacht paa er ved den saakaldte „Butter and Bread" metode. 
Modelyachterne antar ofte temmelig store dimensjoner og det kan da falde vanskeligt og kostbart at skaffe et 
tilstraekkeligt stort emne, der er feilfrit og t Ort. Uthulingen vil ogsaa falde temmelig tung. Disse ulemper kan del 
vis avhjelpes ved at lime emnet sammen av flere bord, lagt paa hinanden. Bordtykkelsen vadges lik avstanden 
mellem vandlinjerne paa tegningen, og paa hvert bord tegnes 2 vandlinjer, — svarende til over og undersiden av 
bordet. Den 0nskede vaegtykkelse av saettes indenfor den inderste vandlinje paa alle bord, og derpaa sveifes 
bordene ut efter inderste og ytterste linje, saa man kun24 faar et belte (fig. 6) igjen. Paa over- og undersiden av 
alle beiter avmerkes midtlinje og midtspant, hvorefter alle beiter sammen limes i sin rette orden og stilling. 
Underste belte faar naturligvis FiV7 hel bund og tilpasses överkant av blykjolen; Överste belte maa gjOres saa 
tykt, at baatens spring kan sveifes ut av det. (Fig. 7). Naar limet er tort, avpudses saavel indre som yttre sider til 
jevn overflate faaes. Ved denne metode gjaelder det specielt at limingen maa vaere ekstra godt utfört og helst med 
lim der ikke lpser sig i fugtighet. Daek og kjol faestes som ved foregaaende metode. Ved begge de omtalte 
metoder klaeber forskjellige mangler. Man faar tvaerved i enderne av modellen og vil ha meget vanskelig for at 
undgaa at den her spraekker, og man maa for styrkens skyld her ha betydelig större vaegtykkelse end ellers 
nodvendigt, hvorfor skrogvegten blir uforholdsmaessig stor. Desuten gaar der en maengde materiale tilspilde. 



Disse ulemper undgaaes ved 3) Bygning paa spant. Ved denne metode bygges modelyachten paa samme maate 
som man bygger stprre fartpier. Denne metode har desuten den fordel, at den er ulike inte ressantere end de 2 
foregaaende. Den kraever mere intelligens, haendighet og npiagtighet, men gir til gjengjaeld et absolut bedre 
resultat og kraever mindre tungt arbeide. Man lager sig her fprst et skelet av baaten, bestaaende av stevner, 
traekjpl, spanter og bjaelker, og paa dette skelet faestes saa hud og daek. Fprst avtegnes baatens profil til top av 
blykjolen paa et papir. En traekjpl av passende ho i de avsaettes og oppaa denne indtegnes25 stevnene, saa man 
opnaar god förbindelse mellem de 3 stykker og tilstraekkelig styrke paa stevnene. Spanternes stilling paa kjol og 
stevnen avmerkes. Hpiden av traekjplen tas gjerne lik tykkelsen av stevnene (ca. 20 å 25 mm.), saa at alle tre kan 
utsveifes av et stykke. Underkant av traekjplen maa ha facon F\\ % som överkanten av blykjolen. De tre stykker 
utsveifes med mindst mulig tvserved av en fast, men ikke for tungt bearbeidelig traesort, f. eks. birk. Midtlinjen 
og spanternes plads avridses og stykkerne samles paa sin rette plads med solide messingskruer. Stevnen skraaes 
nu saa meget som tegningen viser, og en „spunding" saa dyp som den 0nskede hudtykkelse (ca. 3 mm.) 
indfeldes fra for til agter. For hvert spant gjorcs desuten et indsnit av bredde som den paataenkte spantetykkelse 
(6 å 8 mm.) for indfelding av spantene. Disse avtegnes nu fra konstruktionstegningen og av laengde fra 
underkant daek til bund av indfelding i stevne og traekjpl. Hudtykkelsen avsaettes indenfor spantelinjen, og 
spante-26 dybden vaelges i forhold til traesort og tvaerved. Bjaelkebugten optegnes og bjaelker av passende laengde 
for hvert par spanter utsveifes. 2 og 2 spanter med sin bjaelke forbindes saa og saettes i sin indfeldning paa stevne 
eller traekjol (se fig. 8).27 Er alt nu npiagtig utfört skal en fegte, utsveifet efter daekkets midtskibsspring, og lagt 
oppaa alle bjaelker efter skibets midtlinje, ligge jevnt an mot alle bjaelker, og disse indrettes nu og faestes til 
laegten med kramper, for at holdes paa sin rette plads under opbordingen. I spanternes överkant bor der desuten 
vaere uttat et spor for en saakaldt „bjaelkeveier", en tynd list, der boics over og faestes til alle spanter fra stevn til 
speil. Den tjener til at holde spanterne paa rigtig avstand under bordingen, samt til förbindelse meUern Överste 
bordgang og daekket. Fpr bordingen begynder maa alle spanter „skjaeves", saa huden kan ligge godt an mot dem. 
Dette gjorcs med kniv eller fil, og hvor meget der paa ethvert sted skal skjaeres prpves ved at laegge et bord an 
over spantene. Et agterspeil maa ogsaa (ved haekbaater) utsveifes efter kon struktionstegningen og festes til 
agterstevn og bjaelkeveier. Bordingen begynder nu nedenfra. Paa stOrstc spant avmerkes bordgangene i den 
forOnskede bredde (ca. 20 a 25 mm.) En ri fegges over spanterne efter merkerne paa .-.spantet, slik som man 
pnsker bordgangene skal l0pe, og merker avsaettes paa de andre spanter. Specielt maa man passe vel paa at 
traekke sig godt op i agterkant i begyndeisen, for at raekke til med bord bredderne i haekken. De nederste 
bordgange blir da oftest bredere agterut end paa midten. Förste bordgang tilpasses nu spundingen paa traekjplen 
saa noiagtig som mulig, medens överkanten avhOvles efter merkerne paa spanterne. Naar fOrstc bord er tilpasset, 
ridses konturen av det over paa et andet bord, der saa tilpasses paa den anden side,28 hvotpaa bordgangen 
fastskrues paa sin plads med fine messing skruer (V 2" no. 00). Naeste bordgang passes nu til den fore gaaende 
og fastskrues, og saaledes fortsaettes helt op. 0verste gang avpudses efter at vaere fastskruet, saaat den ligger 
npiagtig i flugt med toppen av bjaelkerne. Materialerne til huden maa vaere absolut torre, og bordene passes saa 
taet sammen, at der ikke kan sees aapning hverken paa inder- eller yttersiden, isaerdeleshet maa indersiden ligge 
fet sammen. Flvert bord maa festes med 2 skruer til hvert spant, og bordene trae kk es godt ind til spantet. Skulde 
der vise sig, at enkelte gange paa sine steder gaper ut imellem spanterne paa grund av kantkrok i bordet, kan man 
indsaette ribber av seigt trae (f. eks. ask) imellem spanterne og trae kk e bordet paa plads. Ribber maa ogsaa 
anbringes, hvor man merker at naten vil aapne sig ved at bordene svigter ved et let tryk med fingeren. Naar 
baaten er opbordet, fastskrues blykjolen til traekjplen med gjennemgaaende messingskruer, og skroget oljes og 
ferniseres indvendig, hvorpaa daekket kan paafegges. Til dette vaelges helst en fast traesort (f. eks. l0n) der ikke 
sveller eller krymper for meget. Det hpvlcs ca. 2 mm. tykt og skjaeres lidt stOrrc end daeksplanen, og fastskrues 
langs kanten til bjaelkeveieren, der forst bestrykes med tyk fernis. Daekket festes ogsaa med et par skruer til hver 
bjaelke, og kanten avpudses i flugt med huden. Naar daekket er paalagt avpudses hele skroget utvendig saa alle 
nater og spundinger blir jevne, hvotpaa det oljes og ferniseres eller grundes eg males godt. Hui bores i daek og 
agterstevn for rorhylsen (et messingtpr) der drives godt ind i agterstevnen ovenfra. Roret stikkes saa op nedenfra, 
og holdes paa plads ved et beslag paa agterstevnen. Et hui for masten bores i daekket, der her maa forsterkes med 



en trasfisk. Daekket b0r ha en luke saa stor at man bekvemt kan faa haanden ned, og denne luke fegges bedst ret 
over bolterne, kjplen er festet med, og der b0r vaere en kraftig bjelke i hver ende av luken, som maa ha en ca. 20 
mm. h0i solid sammensinket karm, og maa kunne lukkes vandtaet. Dette sker lettest ved et laag hvis rand falder 
utenpaa lukekarmen, og naar like ned til daekket.29 Alle fester for vanter, barduner, fald og skjdter maa fast 
skrues til bjaelker eller bjaelkeveier, da det tynde daek intet sikkert feste gir, og alt daeks- og rigbeslag b0r utf0res 
av nikkel eller for niklet messing; rundholter av gran. Hvad riggen for0vrigt angaar, gjaelder det, at jo enklere des 
bedre, men skal der her ikke kommes naermere ind paa dette emne, der vil bli utförlig behandlet i naeste avsnit. 

Rigging og seiling av modelbaater. 

Endnu mere end i seilads med store baater, er modelbaatene avhaengig av en 0vet haand ved „roret“. I en regatta 
med modelbaater er der ofte, eller var tidligere iallefald, almindelig at se enkelte baater te sig aldeles umulige. 
Satte man da en kurs, gik de over stag og seilte en anden vei, eller de stod ret op i vinden og kom ingen vei. 

Det er vistnok bra, at ha et pent og velbygget skrog, men der skal arbeide til baade med rig og seil, skal en faa 
nogen gfede av baaten, og hvad man ofrer av tid til trimming eller indseiling av den er avgjprende ved en 
regatta. 


Rundholter. 

Rundholtene, mast og storseilbom lages av retvoksen kvistfri gran Det lpnner sig ikke at gjOre masten for 
spinkel. I klasse I, hvor en marconimast blir 2.50 til 3 meter h0i og skal baere et seil av opimot 3 kvadratmeter 
b0r masten paa det tykkeste, fra salingshornet og nedover mot daekket, ha et tvermaal av 3 cm., ved daekket 2.5 
cm. og i toppen 1.5 cm., den hele laengde jevnt avrundet. Toppen tilskjaeres, som vist i fig. A., for at baere 
topvanterne, her drilles ogsaa, som vist paa tegningen, et hul til storseilfaldet. Storseilbommen b0r ogsaa vaere 
noksaa tyk og stiv, til klasse I ca. 2.5 cm. i tvermaal og like tyk hele veien. En tung storseilsbom st0er seilet 
adskillig og er meget lettere at reve med end en tynd myk en. Til klasse II og III kan masten paa det tykkeste 
vaere henholdsvis 2.5 og 2 cm. i tvermaal og bommen tilsvarende. Gj0r man masten tynd traenger den mere 
avstivning, og vil den vaere let at knaekke, naar baaten skal haandteres i litt sj0. Ifald baaten traenger klyverbom, 
b0r denne gjpres av ask eller anden haard ved.Til avstivning av h0ie master er salingshorn npdvendig. Dette, fig. 
8., utskjaeres av ask og sam men sk mes med et baand paa hver side. Til alle beslag kan man bruke 2 mm. tyk 
alluminium, som faaes kjppt hos isenkramhandlere Det er et let og behageligt metal at arbeide med og sterkt nok, 
naar det brukes et par mm. tykt. De forskjellige beslag er ikke saa vanskelige at lage selv. En god skruestikke, en 
liten flatnaebbet klinkhammer og endel for skjellige runde sfenger til at forme efter er det mest npdvendige. Har 
man ikke bliksaks kan alluminium uthugges med et alminde ligt flat hugjern. Maste og bombeslaget C, D, E, F, 
er et helt lite kunstverk. C er masteringen og C, er en ring til tappen F, i stykket meUem disse saettes et par smaa 
kobbemagler og C 3er en 2 mm. tyk maskinskrue med mutter for at traekke beslaget godt til rundt masten. 
Beslaget D lages lettest av en passende tyk metalpatron hylse, eller av en rund messingplate der sammenloddes 
med den indenfor sittende ring. D og E er sammen et patentrev som stämges av en gjennemlppende stift. Naar 
man vil reve, trae kk es32 stiften ut og bommen rulles rundt med fingrene og sfenges 'atter ved at indsaette stiften. 
Den runde tap F files flat i den 0vre ende og forbindes til E med en liten bolt. Skjptningen G uthugges av et helt 
stykke og tilboics som paa tegningen. G L er en ring til storseilskjptet, en rund messingstift med hodet inde i 
ringen og tilbpiet i en ring utenfor. G,, er en skrue hvorom armen let kan svinge. Klyverbombeslaget H ut hugges 
i to vinkler som vist i H 2. Rpstjernene J festes med gjennemgaaende nagler indvendig paa huden saaledes at det 
0vre 0ie stikkes op gjennem dolbordet. Den staaende rig, vanter og stag lages av flexsible wire Man kjpper en tre 
meter tynd flexsible wire, hvori hver av de seks totter holder ca. Tmm Hver tot surres i enderne med garn f0r man 
tar totterne fra hinanden. Da de enkelte totter ikke lar sig spleise, slaar man knuter med passende lpkker i hver 
ende og surrer tampen indtil. Undervanterne fegges krydsvis over salings hornet og topvanterne som paa fig A. 



Fokkestaget holdes oppe ved en liten krampe som slaaes ind paa baksiden av masten. Hverken vanter eller stag 
fes tes direkte til rpstjern eller baug beslag, men ender i lok k er etpar tömmer over disse, og strammes saa med en 
flere gange gjennemlppende snor. Täljer eller blokker er ikke nOdvcndig. En bomuldssnor er det mest 
anvendelige til fald (det man heiser seilene op i), og den lopcr vel saa let gjennem en liten ring, som i en 
miniaturblok og riggen blir enklere. Som krydsholter indskrues i masten under masteringen to par smaa 
messingvinkelskruer, likeiedes et par paa fordsekket og et par paa agterdsekket til at slaa skjotcnc fast paa. 

Seilene. Vi har nu skrog, rundholter og rig ferdig, men det vigtigste staar igjen. Det er seilene. Skal man bygge 
sig en stor baat, maa man tinge mandskapet paa forhaand, eUers blir en sittende der, og saaledes er det ogsaa med 
seilene til en modelbaat. Man bor i god tid IbrhOrc sig hos det kvindelige element inden familien, for om vaaren 
naar „skuta" er ferdig, er der ingen tid til at sitte inde og sy seil. Vaer derfor ute i god tid, ti gode seil er ikke sydd 
i en fei.33 Man bruker tat godt dunlaerred og helst av saa stor bredde at seilene lar sig tilskjaere uten at duken 
behöver at skjotcs. Til större baater lar dette sig ikke gjOre og man titskjaerer da bedst saaledes at skjotcnc falder 
parallelt med storseilbommen Det har altid vaeret mest brukt at anvende den naturlige „jare" paa duken til 
„baklik" (bakkant av seilet). „Lik" er taugverk, hos modelbaatene snorer eller baand sydd rundt de forskjellige 
kanter paa seilet Seiltegning. Det viser sig imidlertid at „jaren" straekker sig for meget, den gir efter og seilet bhr 
haengende slapt i ha kk ant. Vi vil derfor heller paa de stOrrc modelbaater tilskjaere seilet med en svak bue i 
ha kk ant og falde denne paa vanlig maate. De andre sider paa storseilet skjaeres heller ikke rette. Paa flate seil, 
som det blir av hel eller skjot dug, maa man lage en „bus". Bus er likesom endel for meget duk i seilet. Busen 
skal 334 ligge i forkant av seilet, altsaa indimot masten. Et seil uten bus har intet drag over sig og det er tilbpielig 
til at slaa i bakkant. Naar man skal tilskjaere de yttre kanter av seilet fegger man det flat ut paa gulvet og med en 
ret linial ridser man op seilet efter tegningen. Er det ca. 2 meter hpit taaler bakliket en krumning (alle krumme 
linjer fegges utenfor de rette) av 1.5—2 cm. paa midten, forliket 6—7 cm. og underliket, altsaa langs bommene 
1 cm. Naar disse er opstreket, tilklippes seilet 1 cm. utenfor streken, og faldes rundt. Seilet glattes atter ut og fra 
halsen H til toppen av seilet, se seiltegningen, tilpasses npiagtig et stykke wire, av samme slag vi brugte til 
rigging, med lokke i begge ender. Wiren skal vsere akkurat saa lang som den rette linje meUem disse punkter. 

Den syes fast i begge ender og lokkcn av wiren skal ikke stikke uten for seilet. Den festes nu paa midten til 
falden og et par steder over og under for at faa den utenforliggende bue av seilet jevnt fordelt. Til yderligere 
forsterkning av seilet og for at faa wiren indsydd, paasyes et 2 cm. bredt linbaand saa halv bredde kommer paa 
hver sin side av seilet, baade langs förliket og underliket. Forseilet syes efter samme princip som storseilet, men 
busen i forkant av fokken gjpres forholdsvis meget mindre, kun det halve av den i storseilet. Hverken fok eller 
storseil skal ha paasydd lik i ha kk ant. De paasydde lin- eller bomuldsbaand skal, fpr de paasyes, vsetes og surres 
rundt en fjsel eller lignende til de tprker, for at de senere i kk e skal strsekke seilene. I bakkant av storseilet paasyes 
tre korte baand til at holde traespilerne. Der har ogsaa med held vaeret sydd seil efter de samme principper som til 
store baater. Seilene syes da i diagonal, gaaende fra halsen og ut mot bakkant, paa en modelbaat med B—lo cm. 
avstand meUem hvert fald. Fokken syes jevn fra bakkant og fremover 5 mm. bred omtrent trefjerdeparten av 
fengden, den sidste del syes bredere, begyndende med 5 mm. og endende 6—7 mm. bred. Derved syes en bus i 
seilet, som er bedre og mere naturlig end den som fremkommer ved en stor utboining av forliket. Til underlik i 
storseilet tar det sig pent ut at paasy en snor, den kunde da uttyndes litt i enden og gaa en 20 cm. opover 
agterkant av seilet. Der bpr wc re gode fester i hvert hjOrnc av seilene, tap, hals og skj 0t, desuten huller med 
passende avstand i storseilet for at35 feste det til mast og bom. Smaa blanke maljer som man faar en skomaker 
til at ssette i er godt nok. I lpkkene i den indlagte wire skal maljene festes, eller hvis man heller vil sy 0ier rundt 
disse, er det like bra, naar stramningen blot kommer til at ligge i wiren og ikke i duken. At slaa under seilene er 
ingen större vanskelighet. Storseil faldet stikkes gjennem 0iet 0verst i masten og festes til toppen av storseilet. 
Halsen i storseilet surres godt til storseilsbommen ved beslag II og burde der her vaere et gjennemgaaende hui til 
snorer saa seilet holdes fast, naar man rever. SkjOtet av stor seilet strammes utöver bommen og festes som vist 
paa G og lisses til bommen. Fra salingshornet og ned lisses ogsaa storseilet 10st indtil masten, fra salingshornet 
og tiltops bchOvcs ingen lissing naar man strammer forliket godt, og vil lissingen her vsere iveien naar man skal 
reve. Fokkefaldet gaar gjennem en ring eller kause som er festet til den överste lpkke i fokkestaget. Sset i kk e 



fokken helt i che k. men la den i halsen komme en ca. 5 cm. op fra daskket. Til fokken bpr der ogsaa hes tes en 
liten bom, da den dermed i hpi grad, sserlig naar man har to lpiganger, blir meget let at regulere. I storseilet sasttes 
3—4 tynde spiler av trse. De lages av retklpvet gran 2 cm. brede, og er for at holde seilet i ha kk ant. Ved seil som 
ikke vil staa ordentlig, paa grund av feil skjaning eller at de er forstrsekt kan man indsaette spiler, som gaar 
tversover hele seilet og saaledes paa en maate faa litt skik paa det. Indseiling. Om man nu har baaten fuldt 
ferdigrigget og alt ser pent ut, er den derfor ikke klar til kapseilads, eller kanske rettere sagt eieren er det ikke. De 
fleste baater, som er nogenlunde ordentlig i linjer og rig, vil kunne seile; men alle baater seiler eller seiles ikke 
ligt, og det vil vaere rormanden nu mere end baaten det staar paa. Man kan bygge et skrog og en rig efter sit eget 
hode og det kan vaere bra nok, men naar en kommer til seding saa faar en ta hensyn til de naturens love som 
driver en baat frem.36 Benyt da helst en pen og rolig dag paa fjorden, hvor en faar vaere alene og kan faa 
anledning til at prpve baaten, og i ro og mak företa npdvendige forandringer med stramning og slakning av seil 
Det er ingen liten fompielse en saadan liten kar kan by paa. Den har helt fra man lagde kjol svinet og til den blev 
faer dig stadig staat i ens tanker og bragt en mangen eftertaenksom stund efter at en har puttet sig t i I k 0 i s i en sildig 
aftentime. Og naar en da ser paa det fuldbaarne verk, der piler avsted gjennem vandet,, saa en rigtig maa h ren ge i 
aarene for at holde fplge med den; kom da og sppr om det ikke er min baat. Det er et vakkert syn og det er 
lystseilads. Lystseilads er ogsaa det hyggeligste, men ergjerrighet fpdes let paa sjpen og da varer det i kk e lsenge 
fpr en vil vise sig som den bedste. Vi kommer nu over til trimming av baaten. Den f0rste be tingelse for at faa en 
modelbaat til at seile er, at ikke eieren selv ligger og chikanerer den. Det er saa almindelig, at se at f0lge baaten 
ligger saa like opunder den i la eller saa klods i lo av den at den stadig blir liggende under falsk vind og i kk e 
vil37 holde styring. Det er vanskelig nok at seile en stor baat hvor en selv har rorpinden i haan den og blir utsat 
for lignende chikane, og da kan man jo let forstaa, at en modelbaatmed fast ror trsenger fri vind. Det vi nu lsegger 
an paa ved trimming av modelbaate er at faa dem til at seile en st0 bidevind og holde tilstrsekkelig hpide. 
Triangelseiladser med baade slpr, Isens og bidevind, har vi nu delvis slpifet, da det blir lite reel seilads ut av det. 
Vi lsegger nu seillppet fra en startlinje til en mest mulig i vindpiet liggende indkomstlinje, beregnet paa at der vil 
bli flere bauter opover. Man vil da let forstaa, at det gjaelder at faa baaten til at holde mest mulig hpide med god 
fart og helst undgaa, at den tar sig en privat slpr indimellem.38 Da fplgebaaten eller robaaten maa ligge stille, 
hvis man har noget at rette paa modelbaaten, vil det naturligvis vaere heldigst at ha baaten i god trim fpr man 
starter. Fok og storseil maa kunne lppe let over paa lpigangen, naar man gaar baut, og roret maa staa fast, saa man 
slipper at forandre dette. Roret paa modelbaater har i tidernes lpp beskjseftiget rnodel yachtbyggerne og skapt 
baade sindrige konstruktioner og patenter paa dette omraade. Et bevaegeligt ror, med vegtarme av fjaerer og 
lodder, var blit en indbildt npdvendighet. Tyskerne har for at slippe alt dette, for det meste bygget roret fast med 
baaten. Var man si kk er paa at kunne bygge saa npiagtig. at baaten blev helt ut aldeles lik paa begge sider, skulde 
ikke baaten behpve et stilbart ror, men det viser sig som regel, at baaten vil kunne ta en stprre hpide for styrbords 
halser end for bakbords eller omvendt, og da er det npdvendig at ha et ror, man kan skru fast i en bestemt stilling, 
og ved prpver finde ut det lille gran, roret maa flyttes for at opnaa det bedste resultat. For at prpve baatens hpide 
maa man i fplgebaaten danne sig et begrep om, hvilken retning baaten bpr ha i henhold til vinden. Dette faar man 
ikke ved at se paa seilbaaten og paa vinden, men la baaten gaa over stag, gaa baut. Man vil da straks se, hvilken 
stilling baaten indtar fra den linje den netop seilte. Danner de to linjer en ret vinkel 90 ° regner vi dette for en 
pen hpide og det vil ikke lpnne sig at prpve her at pke hpiden ved indstramning av storseilet, da det vil gaa ut 
over hastigheten. En liten modelbaat har naturligvis en forholdsvis stor avdrift, d. v. s., den kommer ikke op til 
det punkt den peker til, derfor kan man heller ikke paa papiret bestemme, at med 90° er det saa og saa mange 
bauter. Det er den praktiske erfaring som bestemmer, naar man vil gaa baut i en seilads og der gives chancer her 
som överalt ellers. Under indseiling av baaten, maa man be re sig til at kjende, hvor stramme skjpter baaten maa 
ha. Det viser sig for eks. som regel, at der skal vaere slakkere storseil skjpt under friskere vind, end under en mere 
laber, og det kan ogsaa haende, at baaten ikke taaler stprre förändring paa roret. Har man for eks. sat rorkulten litt 
over til bakbord, for at faa hpide paa baaten for styrbords halser, og man lar buaten gaa over stag, vil den mest 
sandsynlig heller ikke her holde hpide, selvom den med ret ror holdt for hpi kurs. Seilene kan nemlig ogsaa39 
virke forskjellig for de styrbords og bakbords halser og vi har derfor bak paa haekken en liten flytbar pieskrue, 



hvorigjennem storseilskj0tet l0per, og denne skrue kan vi flytte til den side vi 0nsker at faa baaten mere logjerrig 
paa. Det er forholdsvis let at stille storseilet, hvorimot fokken ofte er noksaa brysom. Det er ikke som paa en 
snekke, har vi god fok, behover vi ikke seile med storseilet. Modelbaaten seiler saa at si bare med storseilet, og 
fo kk en brukes mest til at holde st0 kurs. Den b0r derfor ikke gjOrcs for stor og beläste seil arealet for meget. 
Fokken strammes uforholdsmsessig meget ind, men b0r jo slippe vinden ut bak masten, saa den ikke stopper 
baaten. Naar man ror litt i las og foran, har man bedst anledning til at se seilstillingen. Ved god pen hoide vil man 
se en skjevver eller smaablaffing i busen av storseilet og dette er av det gode og viser at hpiden er rigtig. Fylder 
storseilet helt, er der fare for at baaten tar sig en slpr. Det er ikke derfor nodvendig at for andre noget ved seilene 
En velindseilet baat har ogsaa sine nyk ker og den kommer snart op i vinden igjen. Det kan jo ogsaa hsende at 
baatens seileenter er saa feilagtig plasert, at en flytning av masten er nodvendig. Er baaten saa logjerrig at den 
viser sig helt umulig, faar man flytte masten forover 02 kanske ossaa la baaten faa en klyverbom.40 F0r man gaar 
til start i en regatta, b0r man pr0 ve seile baaten selvom den er indseilet nok f0r, vinden kan v re re kraftigere end 
man tror, og det kan vsere nodvendig at reve. Det lonncr sig ikke at vente med dette til efter man har startet, og 
med for store seil blir avdriften let for stor. I fokken kan man sy revseisinger eller ha en gjcnncmlOpendc snor fra 
huller i nederkant til de sydde huller, hvori revet tas. Man kan ogsaa ha en mindre fok at srettc op, men skulde da 
vinden lpie av, er det senere at skifte paa en ny, end at slippe ut revet. Enhver förändring med revning av seilene 
medfprer ogsaa förändring av skjotene, og i haardt veir vil en baat med fyldig baug, vise sig mere logjerrig end i 
lpit veir, og en med fyldig hsek har tendens til at falde av. En flink gut ved aarene er bra at regne med. Like fra 
man lsegger sig faerdig til start, hvor det gjaslder at finde den mest fordelagtige stilling, saavelsom under hele 
seiladsen, vil det ha sin betydning, at den som skal seile baaten, kan samarbeide med ro manden. „La Plie". 

Oversigt over Norsk Modelseilforening’s Yirksomhet. 

Enhver som har hat den lykke at vokse op ved sjpen vil hele sit liv omfatte sjol i vet med en trofast og aldrig 
svigtende interesse, og de gamle lykkelige minder — fra de fOrstc vassinger i strandkanten til de opigjennem 
aarene stadig lasngere baatture — vil altid staa for ham i en sasregen glans. 

Som saa mange andre begyndte ogsaa gutterne paa Orm oen at sabbe i vandkanten i en meget ung og meget 
lykkelig alder, og allender var de yderlig optat med at seile med baater ytterst paa badehustrapper i prammer og 
lignende tjenlige husbaate. Interessen holdt sig og med aarene tiltok saa efterhvert baatene i stprrelse og nethet 
fra bordbeten med papirseilet, gjennem mange grader til raceren med bly kjol og fuldt oprigget og uthalet som de 
store yachter. Mangen en mor var vist i begyndeisen en smule opraad, naar kravene til velsydde seil översteg og 
faldt noget utenfor al hendes hittil forekommende praksis med naal og traad; men under fagmsessig kritik fra de 
haabefulde gik dette arbeide ogsaa efterhvert altid mere glat. 

Og nu var der seiling gjennem hele sommeren. Racerne laa flate i vindkastene, saa gutterne i sjegter og prammer 
hadde sin fulde hyre med at dra dem igjen. Og baatene blev lagt paa linje og seilene stillet og for samme kurs 
halset de utöver i spsendende kapseilads med eiermsendene r0de og ivrige efter sig. 

Og Per’s baat seilte fortere end PaaFs, og Paal forsOgte sig med nye seil og la paa sin kj0l, men alt til ingen nytte. 
Per’s baat var og blev foran, men saa var den ogsaa til gjengjasld en god slump större. Da bet Paal tsenderne 
sammen og en skjpn dag satte han en helt ny skinnende farkost paa vandet, og Per skjalv og folte sit herredomme 
truet. Nu blev det hans tur at pr0ve paa utveie. Saaledes vokset baatene i stprrelse og antal, og dannet en stolt 
flaate, naar alle modtes om spndagene for at kappes.Nu var baatene allerede blit saa forskjellige i stOrrelse, at 
man maatte dele eskadren op i flere partier og sende de nogenlunde likestore avsted samtidig. Derved opstod 
naturligen tanken paa oprettelsen av bestemte klasser for baatene og faste regler for seilads og arrangement. 

Under velvillig assistance av seldre interesserte dannedes saa i april 1904 modelseilforeningen Lilleput. 


Anita. 



Föreningen bestemte sig straks for en maaleregel, som klassificerte baatene i VI klasser. Efter denne regel eller 
formel blev saa alle nybygninger maalt og anbragt i de respektive klasser, og nytten av tegninger og beregninger, 
fpr man la an med bygningen, for at faa baaten saa stor som mulig uten at overskride klassemaalene, blev klart 
for alle, og arbeidet blev fra nu av ganske anderledes maalbevist og interessant. 

Lilleputs förste formand var Eugen Lunde. Föreningen fik egne love og bestyrelsens myndighet fastsloges. Der 
seiledes nu efter bestemte regler likesom styringsregler for seilads skulde overholdes med vikepligt efter disse. 

Da alt dette var ordnet holdt föreningen den 3die juli 1904 sin fprste officielle regatta med 20 deltagende fartpier 
og for förste gang mottok de lykkelige seierherrer praemier for sin seilads. Prsemierne bestod dengang kunav 
smaa medaljer, men det tor nok haende at mottageren av en saadan dengang foltc sig uendelig meget stoltere end 
han nogengang siden har vaeret ved mottagelsen av stprre og vserdifuldere pokaler. Dommere ved denne förste 
regatta var herrerne Johs. & Ragnvald Lunde, Fr. Johansen og ing. 0stdahl, alle herrer som föreningen skylder 
megen tak for interessert arbeide og bistand i den förste tid. 

Laila. 

For at skaffe föreningen midler til den förste drift utloddet man sommeren 1904 en baat bygget av hrr. Bjarne 
Aas og blev herved istand til at bygge to baater for föreningens regning, nernlig „Lilleput 1“ og „Lilleput II“, 
baater som kom vel med da Lilleputs farver maatte forsvares i Modelyachtklubben Kr.a, hvilken klub stiftedes i 
november 1904. 

Lilleput avholdt sin anden regatta dette aar sondag d. 21. aug. begunstiget av herlig vind og veir. En maengde 
tilskuere tillands og tilvands övervar seiladsen mellem de 16 deltagende fartoicr og bidrog meget til at gi stevnet 
en livlig karakter. 

Efter endt regatta utdeltes praemierne under taler og hurraer for dem som bedst hadde forstaaet at seile sine baate 
op til prsemie, og man skildtes meget fornoiet med dette förste aars resultater. Generalförsamling avholdtes 11. 
febr. 1905, hvor beretning og regnskaper for 1904 blev fremlagt og lovene enstemmig vedtat ogbesluttet utdelt til 
medlemmerne, likesom man enedes om medlemstegn — den norske vimpel med bokstavet L i guld. Merket blev 
utfört og saaes snart i frakkeopslaget paa alle gode Lilleputtere. 

Ved seilssesonens begyndelse lördag d. 8 juli anordnet man en forsOgsrcgatta med lang lrens og slpr, men i den 
haarde vestenvind blev ikke proven heldig for de mindste baate, som nsesten seilte sig under i de haarde 
vindbyger. SI or og lrens blev derfor sloifct for de mindste baater. 

Liten. 

Med Modelyachtklubben begyndte saa i sommerens lpp de spsendende og for begge foreninger saa laererike 
konkurancer, konkurancer som fortsatte gjennem mange aar, og altid skaffet deltagerne frisk god sport og gav 
mangen en pekepind om de forskjellige typers hurtighet og seilevne. For at kunne opta denne konkurance 
besluttet Lilleput vaaren 1905 at bygge en baat for föreningens regning. Baaten blev bygget av bestyrelsen efter 
tegning av Ragnvald Lunde, som ogsaa hadde tilsyn med bygningen. 

Baaten gik av stabelen den 16. juli og fik navnet „Lilleput 1“ og deltok allerede samme dag i M. Y. K.’s 
kapseilads. M. Y. K.’s regattaarrangement var endel forskjelligt fra Lilleput’s, men den nye baat blev trods dette 
nr. to i sin klasse og erobret 2den prremie. Foruten denne deltok endnu Lilleputbaatene „Lay“ og „The second“45 
i regattaen og „Lay" hjemfprte likeiedes en 2den prsemie i den friske seilads for en feiende spndenvind. 
Prsemierne blev utdelt av M. Y. K.'s viceformand hr. Louis Abel efter endt seilads, og de to klubber skildtes med 
de bedste forsaetter om et videre samarbeide. Forat opnaa dette og lette konkurancen meUem klubberne besluttet 
Lilleput at aendre sin maaleregel saa den blev ens i de to klubber, nemlig L-f B-f 8 /iG's+V 2 VS 7 
Respitberegningen blev helt slpifet, og slpr og Isens anordnedes i de 3 stprste klasser. III klasse kunde föreningen 
ikke monstrc noget fart o i og man besluttet da ved en ny utlodningsbaat, samtidig at skaffe föreningen en 
repraesentant i klassen og mynt i kassen. Bygningen utfortcs av Erling Schjold efter tegning av Ragnvald Lunde, 
som ogsaa forserte föreningen baatemne. Baaten blev rigget med 2 master og var den fprste modelbaat, som viste 



sig med denne rig. Efter, at ha faat maale sig med de andre baate i h0stseiladsen og der erobret sin Iste praemie 
blev den stillet til utlodning biandt föreningens medlemmer med bekjendte. Mens den var under utlod ning deltog 
den i M. Y. K.'s regatta og vandt ogsaa da sin Iste prasmie. Den indbragte 90 kr., og tilfaldt ved lodtrsekning den 
28. oktober paa Baskkelagets politistation hr. Jprgen Lapstun, Kongshavn.46 Lilleputs fprste regatta i 1905 blev 
avholdt den 9de juli og anmeldelsen lpd paa 13 baater. L0pet var fra R0d skjasr til Malmpkalven. En haard 
vestavind bragte baa tene til at ligge flate og de fleste hadde derfor revet for svarlig. Iste praemie tilfaldt 
Praemierne som ogsaa dennegang var medaljer, blev som sedvanlig utdelt straks efter lppet paa gross. P. Lundes 
villa under en liten festlig tilstelning med de obli gate taler og hurraer. Fore ningens 2den regatta dette aar, 13de 
aug., fik en saerlig Lilleput 11. interesse ved den livlige deltagelse av baate fra M. Y. K., idet nemlig av de 27 
baater de 7 tilhprte denne klub. Lppet var dennegang lagt fra dommerskibet „Liv" rundt merkebpie i 
Bundefjorden tilbake ind sundet. Stevnet foregik i straalende solskin med Lilleputs nye klubvimpel vaiende fra 
mastetoppen paa „Liv", Lilleput kunde va:re meget fornpiet med dagens resultater, da nemlig kun en av M. Y. 

K.s baater — den fra England indkjppte „Stella" — naadde op til prasmie og enda maatte npie sig med 
tredjeplads i sin klasse. „Lilleput I" seilet av E. Lunde fik revanche og placerte sig efter en fin seilads foran 
begge konkurenterne fra M. Y. K. Klub baaten „Lilleput II" seilet av E. Schjold blev likeledes Iste mand i sin 
klasse. M. Y. K. indbpd til aarets sidste regatta den 28de aug. og Lilleput deltok med 5 baater, hvorav de 4 
naadde op til prremier, som bestod av vakre splvbsegere. Generalförsamling avholdtes 17de februar 06 paa 
Ormpen. Efteråt regnskap og beretning var gjennemgaat, blev der efter for- „Laila" R. Lunde „Etty" K. Pedersen 
„Veslempy" A. Schjold.47 slag av bestyrelsen besluttet opsat en stprre pokal, Lilleputpokalen, ill klasse mellem 
baater saavel fra M. Y. K. som fra Lilleput. Stella. Pokalen skulde tilfalde den baat som vandt 2 fprstepraemier i 
sommerens 3 regattaer, og M. Y. K. blev straks indbudt til samtlige disse. Til at forsvare denne pokal meldte sig 
straks Rob. Ohlsen, Erling Schjold, Georg 0stbye og K. Lundgren. Endelig blev der opstillet aarspokaler i I & 

111 klasse for sommerens bedste baat. Ved bestyrelsesvalget gjenvalgtes den gamle bestyrelse med akklamation, 
og efter at formanden hadde uttalt haabet om, at de48 vserdifulde pokaler vilde skaffe et ivrigt og muntert 
modelyachtliv til sommeren, hsevedes mptet. Disse store forventninger blev ikke gjort til skamme, og vaaren 
1906 kunde da opvise en livlig byggevirksomhet med nybygninger i I, II & 111 klasse. Ingen av baatene blev 
bygget paa spant, men alle uthulet av kubber. Föreningen skaffet sig en hel traestamme og av denne fik man hele 
6 utspkte emner. I maanederne mars, april blev saa visst mere end en tysk stil rubbet unna i en fart, for den 
utslagne eftermiddag lpd klan gen fra hpvl og hugjern ut gjennem skjuldprene, og i mprkningen gjordes snarture 
hen til de andre for at kontrollere fremgangen og kanske snuse til sig enkelte smaa snit. 1 lampelyset forfer 
digedes allehaande smaadele til seil og rig, og de mere vellykkede av disse cirkulerte saa dagen efter paa skolen 
fra haand til haand i timerne, og den aldrende bestyrer, som ved aarsopgjpret av kateterskuffens mangehaande 
priser, faldt i dype funderinger over et merkvaerdigt formet instrument, kunde rolig trpste sig med at en dubblet 
av klobeslaget forlsengst var anbragt paa en mere egnet plads. Saaledes gik arbeidet stpt fremover og en vakker 
spndag mai gik den stolte flaate av stabelen. I 2den klasse — pokalklassen — „Iravadis" K. Lundgren, „Njord" 
Rob. Ohlsen, „Ormsund" E. Schjold, „Prpven" G.Ostbye og fulgt av cicrnuendenes beundrende blikke neiet 
farkosterne sig for fprste gang i sjpen. „Sirene"s baereevne prpves. I Iste klasse „Sirene" Eugen Lunde.49 Det 
udmerkede forhold meUem M. Y. K. og Lilleput vedvaret gjennem hele saesonen. Den fselles interesse for 
modelseilads knyttet medlemmerne sammen, og alle imptesaa konkurancen om Lilleputpokalen med den stprste 
forventning. Seiladsen blev imidlertid uventet og hurtig avgjort, idet «Prp ven" G. Ostbye allerede i de fprste 
seiladser begge gange kom ind som nummer en og saaledes snappet pokalen. M.Y.K, aapnet den lOde febr. dette 
aar en utstilling av modelbaater. Til aapningsfesten var Lilleputs formand, E. Lunde, indbudt, likesom M. Y. K. 
og dens medlemmer ogsaa paa andre maater viste Lilleput opmerksomhet Aarets fprste regatta blev avholdt den 
17de juni. Kun de 3 stprste klasser deltok under livlig tilslutning saavel fra M. Y. K. som fra Lilleput. Om 
Lilleputpokalen kjaempet saaledes ikke mindre end 9 baater. Lppet var fra Rpdskjasret til Malmpkalven, men som 
det kan haende selv i de kongeligste seilforeninger ute blev vinden ken ge trods regattakomiteens samlede 
besvsergelser. Endelig ved 1 j 2 6 tiden fandt dog spnnavinden at maatte ssette haardt mot haardt og baatene 
krasngede snart skummende utöver med hele sia nedi. Resultatet blev at „Prpven" erobret sit fprste nap i pokalen. 



Den st0rste regatta som hittil var avholdt, foregik den 15de juli med 32 deltagende fart0ier. I motssetning til 
sidste regatta var vinden nu tilstede i h0istegen person, og vindrossene kom med regnskurer saa konkurenterne 
knapt kunde skimtes i tykken, og rorkarene fik lsegge krafterne til, hvis de 0nsket at holde fplge 4 Braatt", 
„Ormsund", „Iravadis", „Lilleput I", „Sirene"5051 med baatene i den feiende seilads. Interessen var igjen stprst i 
II klasse, hvor „Pr0ven" allerede hadde et nap i pokalen og gode Pr0ven chancer i den haarde vind. „Ormsund" 
laa til at begynde med godt til og f0rte lsenge, men i stridens hete gik styrmanden paa52 hode i vandet fra sin 
nordlandssjegte — og dermed var han av k jol et og fserdig. Saa vandt „Pr0ven" atter igjen lppet og ved 
pramieutdelingen fik eieren G. 0stbye den vak re pokal til odel og eie. Et solvbregcr opsat av hr. Harald Ohlsen 
tilfaldt som extraprsemie Q. Lundgren. I M. Y. K.s regatta 22de juli fik ikke mindre end 6 baater fra Lilleput 
pramie og i samme klubs hpstregatta placerte like ledes folgcnde baate sig: II klasse „Njord" Iste pr. „ Proven” 
3die 111,, „Braatt" Iste Den 2den september avholdtes aarets sidste regatta, og denne var arrangert som 
triangelseilads. Seiladsen foregik over al for ventning godt, idet deltagerne meget vel forstod at man0vrere sine 
baater i de nye situationer, og den vanskeligere opgave ansporet deltagerne til at lsegge meget arbeide paa 
indseilingen av sine baater. Der blaaste en frisk norabris, og lppet, ca. 4000 meter, var lagt fra Rpdskjseret rundt 
Sjurspkosten, Balasttpnden tilbake til startlinjen. Seiladsen blev noget hindret av de samtidig kapseilende snek 
ker fra Kr.a Seilforening, og disse paa sin side har selvfolgelig lignende lovord tilovers for svsermcn av Lilleputs 
roende og sei lende baater. Hele affseren avgav saaledes i 2 klubber paa den smukkeste maate et vederheftigt 
grundlag for den bekjendte dis kusion efter endt seilads som, altid begynder med ordene: „Hadde ikke — osv. 

—" Lay", „Laila", „Sirene".53 Aarspokalerne 1906 tilfaldt I klasse „Sirene" E. Lunde 111 „ „Braatt" T, 
Wilhelmsen IV „ „Laila" R. Lunde. „Trold Generalförsamling avholdtes i december 1906. Av aarsberet ningen 
kan med glaede noteres at medlemsantallet var steget med mange utenbys medlemmer. Det blev paa denne 
generalförsamling besluttet at udelukke tomastede baater fra regattaerne, da baater „Sifene", „Iravadis", 
„Braatt".54 med en mast gir en sandere model og er betydelig mere lsererike for vore forhold. Der blev endvidere 
opsat pokaler ill & 111 klasse og man enedes om at avholde m0ter i mai for at ordne med sommerens seiladser. r 
\ \ Til bestyrelse valgtes Formand Eugen Lunde Viceform. Erling Schjold Kasserer T. Wilhelmsen 
Modelyachtingen forsatte i 1907 i det gamle gode spor. Lille put avholdt som vanlig sine sommer- og 
hpstregattaer under det seedvanlige arrangement, og deltok sel v fp Ig el i g ogsaa i M. Y. K.s regattaer. Det hadde 
hittil vseret meget bekvemt for de to klubber at pr0ve en dyst med hinanden baade officielt og mere privat paa 
grund av det mere naboskap med saa at si felles seilterraen, da M. Y. K. de fprste aar holdt til huse paa 
Tistelholmen ved Bsekke laget. Men i 1907 forandredes dette forhold, da eierne maatte disponere lokalerne til 
eget bruk. Klubben flyttet saa til Frogner kilen, og mangen en seiler vil endnu huske Modelyachtklubbens 
flytende baathus ved Fram mes. „Togo".55 M. Y. K.s klubbhus, put erindrer endnu med gbede mangen en festlig 
stund de til bragte i det hyggelige baathus med M. Y. K.s blaa vimpel smel dende fra flagstangen. Mimosa. For 

ogsaa at samle medlemmerne utenfor seilssesonen avholdt Lilleput d. 29.-2 —08 sit förste bal med hrr. & fru 

R. Lunde Det var en av de fprste husbaate her i landet, bygget paa en flatbundet fpringspram, og gamle 
medlemmer i M. Y. K. og Lille-56 som vertskab. Deltagelsen monstret omtrent samtlige forenin gens 
medlemmer med damer. Stemningen var meget belivet, og ikke mindst damerne gratulerte klubben med det 
heldige initiativ, og fordret bestemt at tilstelningen skulde lovfestes som aarlig til— bakevendende. Lilleputs 
medlemmer har da ogsaa sidenhen hver vinter mod tes til lignende muntre fester, fester hvis glade minder er blit 
kjsere for mere end et par. M. Y. K. aapnet i januar 1908 en meget instruktiv utstilling i universitetets 
gymnastiksal, med utstilling av 13 av sine baater med pramier erobret av disse.57 Lilleput mötte med hele 27 
baater, hvorav 4 under arbeide, saa publikum herved paa den bedste maate fik anledning til at sastte sig ind i 
bygningen av disse modeller. Den vakre modelbaat „Ninon" — föraret til M. Y. K. utloddedes under 
utstillingen. Utstillingen som bl. a. bespgtcs av H. M. Kongen var sasrdeles vellykket og bidrog meget til at 
forhpie interessen for modelseilsport. Lilleput avholdt som sedvanlig 2 regattaer i dette aar, hvor il der av 
velyndere var opsat ikke mindre end 4 pokaler. Let' Föreningen mötte ligeledes op til M. Y. K.s hOstrcgatta med 
4 baater, hvorav de to „Iravadis" og „Ingma" knep hver sin Iste pramie i sine respektive klasser. Paa Lilleputs 
generalförsamling 3.—4.—09 fremlagde hrr. Ragn vald Lunde arbeidstegninger paa en liten Larkboat eller 



flatracer med centerbord. Baatens dimensioner var 4 m. >< 1.7 m. med et seil paa ca. 13 m.-\ Typen vakte megen 
interesse og ikke mindre end 4 medlemmer gik straks igång med at bygge sig far koster efter denne tegning. Til 
föreningens fprste regatta 4. juli blev ved forcert arbeide 2 av disse ferdige og gik av stabelen samme dag.58 
Regattaen var ikke begunstiget av det bedste veir. Det sil regnet og spnnavinden jog i svarte ross henover 
vandflaten, saa baatene ikke hadde nogen heldig dag. Föreningens medlem mer var dog fuldtallig ffemmptt. 

Trods vind og vtete klumpet de sig sarnmen paa badehusene i sundet, og betragtet fulde av for ventning de 2 
entypebaater „Smaa-a" og„Donai", ombord i hvilke eiermsendene med hver sin gast var ivrig optat med 
indskjsering av fald og skjpter og bringe alt iorden, saa baatene allerede samme dag kunde mptes til den fprste 
dyst. „Donai" tok denne sin daapsdag overmaade alvorlig, idet den ikke mindre end to gange kantret og besprget 
det forblpffede mandskap försvarlig dukket. Uheldet skyldtes et for tykt storseilskjpt, som ikke vilde lppe 
gjennem blokkene. Naa, mandskapet fik hurtig torre klser og baaten et tyndere skjpt gjennem enkelt blok, og 
snart skar de to baater med gasterne hpit til luvart frern og tilbake i sundet, snurret rundt paa fle kk en og 
manpvrerte som i dans, let og lekende for de beundrende tilskuere. Skuddet gik, og baatene lagde ut paa sin 
fprste kryds. Lppet gik op Ulvpsundet og tilbake til startlinjen med det resultat at „Smaa-a", Nils Pedersen, fik 
dagens skud og saaledes blev den fprste prsemievinder i denne klasse Til hpstregattaen kunde man mpnstre endda 
2 entypebaater, saaledes at ialt 4 baater startet i lppet, som var lagt i triangel med start fra Rpdskjaeret om 
Sjurspkosten og Balasttpnden seilet 2 gånger. „Smaa-a u blev atter nr. 1 med «Tertit", Schjold, paa 2den plads. 
Startprasmien tilfaldt „Tertit", mens „Smaa-a" til gjen gjaeld ogsaa kunde spanske sig med damernes pokal. 
Vaaren 1909 avholdt M. Y. K. en tegnekonkurance for sine medlemmer. Tegningerne som blev indlevert under 
motto be dom tes i England av fremstaaende msend paa seilsportens omraade, og vakte blandt disse megen 
anerkjendelse for gode og hensigts mtessige linjer for modelbaater. Iste prtemie tilfaldt motto „Ego". Ved 
konvoluttens aapning viste konstruktpren sig at v re re ing. W. Plpen. 2den prremie til— kjendtes „Dear", student 
Jens Eljort. Efter ing. Plpens Iste pr. tegning bygget hrr. Louis Abel modellen „Buster".59 Lilleputs bestyrelse 
bestod i 1909 av Lormand Erling Schjold Viceformand K. Lundgren Kasserer T. Schjold Sekretrer Nils Pedersen 
der likeledes paa generalförsamling i mars 1910 blev gjen val g t med akklamation. Ved velvillig stptte av hrr. 
grosserer Lind erholdt föreningen vaaren 1910 tilladelse til at benytte husene paa Tistelholmen som klubhus. I 
glaeden herover skillinget medlemmerne sarnmen og indkjpbte en ny skinnende Lilleputvimpel, som heist paa 
klubhusets flagstang snart markerte föreningens fest og regattadage. Prremieutdelingen for de to regattaer i 1910 
foregik den 29de aug. under en festlig tilstelning med dans paa Malmpkalven. Damernes pokal for bedste seiler i 
entypeklassen tilfaldt her under „Donai", Lundgren. Til bestyrelse i 1911 valgtes: Lormand E. Schjold 
Viceformand Ludv. Engel • Kasserer Thor Schjold Sekretaer A. Schjold. I 1911 talte flatracerklassen hele 6 
baater, som foruten i de ordinsere 2 regattaer ogsaa den hele sommer stadig laa i indbyrdes match, og baatene 
kunde til alle dagens tider sees paa farten i det indre fjordbasin fra Skarpsno til Storeflu, alle tider skaffende 
sine60 eiermasnd frisk seilads og megen glsede. Tilstanden i Middags bugta ved Langaara blev ogsaa inspicert, 
idet endel medlemmer foretok en lprdagstur hertil med baatene — uten dog at bli helt fortrolig med den noget 
sparsomme komfort baatene bpd som natte - ophold. I april 1912 optoges forhandlinger meUem M. Y. K. og 
Lilleput om en eventuel sammenslut ning av de to klubber, forhandlinger, som gjen nem flere bestyrelses mpter 
og ekstraordinasre generalforsamlinger, fpr te til at Lilleput og Model yachtklubben den 22de mai 1912 forenedes 
un der navnet Norsk Model seilforening med fpl gende bestyrelse: Lormand Eugen Lunde Viceformand W. Plpen 
Kasserer K. Lundgren Sekretaer T. Schjold. M. Y. K.s baathus blev solgt og klubbens aftaerer forpvrig avviklet. 
Sjegter og pvrigt inventar overflyttedes til Tistelholmen, hvor Norsk Modelseilforening flyttet ind i Lilleputs 
gamle lokaliteter. Norsk Modelseilforenings fprste regatta avholdtes d. 7de juli, men fprst hpstregattaen kunde 
mpnstre en livlig deltagelse, idet der da var anmeldt 15 modelbaater. Elerunder seiltes i I klasse om en praegtig 
vandrepokal, Magnoliapokalen, opsat av en gammel seiler og velynder av forenin gen. Denne pokal blev vundet i 
1912 for fprste gang av „Sirene'\ E. Lunde. III & 111 klasse seiltes ligeledes om vandrepokaler og disse tilfaldt 
henholdsvis „Dolly", W. Plpen og „Gracipse", C. Grpnneberg. Starten for de 6 entypebaater fandt sted om 
eftermiddagen samme dag i frisk kuling. Lppet som var den sedvanlige triangel blevöl vundet av „Smaa-a", Nils 
Pedersen, efter en meget rask seilads idet den seilte det forholdsvis lange lpp paa 46 min. 50 sek „Smaa-a' 1 



erobret samtidig hermed en opsat bidevindspokal. 2den og 3die praemie tilfaldt henholdsvis ,,Donai", Lundgren 
og „Padda", Bj. Berg. i Paa generalförsamling i februar 1913 blev entypebaatenes seilareal bestemt til ikke at 
maatte overskride 13 m62 Den gamle bestyrelse blev gjenvalgt med akklamation. Anden pinsedag seilte 
entypebaatene om 2 baegre. Iste pr. tilfaldt „Padda", 2den pr. „Smaa'a". Lprdag 21. juni prpvet disse baater atter 
en dyst, og denne gang paa en lsengere distance. Lppet gik nemlig fra Rpdskjaeret gjennem Lindpsundet, rundt 
kost ved Dronningen, meUem Dyna og Kobbernaglen, spndenom Langpeme tilbake til startlinjen. Paa grund av 
de flaue vindforhold den fprste del av lopet brugte„Smaa'a" hele 3 tirner 13 min., for den som fprstemand i 
klassen fik sit velfortjente skud. Padda. Lprdag 23. aug. seilte entypebaatene igjen og dennegang raablaaste det 
fra syd, men trods dette blev lppet ut Bundefjorden rundt Storeflu seilet, og rorgjaengernes dygtighet blev sat paa 
en haard prpve. Deres store for trolighet med baatene, op pvet gjennem de forlppne aar i al slags bris, gjorde at 
samtlige baater siet sig op til Fluen igjennem sjo og sprpit, og for fuld laens skummet de saa hjemover uten at de 
ledsagende motorbaater — som dommerne for alle tilfseldes skyld hadde medsendt — behpvet at trae hjaelpende 
til. „Dyna", Eugen Lunde, viste sig overlegen i det haarde veir og kom ind som nr. 1, langt foran sine kon 
kurrenter. Sondag den 24. fandt saa lOpcnc for modelbaater sted, og atter tok „Sirene" et nap i Magnoliapokalen. 

III & 111 klasse fik „Iravadis" og „Graci0se" hver sin Iste praemie. Aarets praemier utdeltes ved en hyggelig sexa 
i Hotel Boule vard, hvor seilerminderne og de forskjellige oplevelser i den for lppne saeson fik en indgaaende og 
saklig drpftelse — seet baade fra et tapende og vindende synspunkt. Lördag den 29de aug. 1914 avholdtes 
regatta for entype baatene med start fra Rpdskjaer om Malmokostcn, Sjurs0kosten63 tilbake samme vei ind 
startlinjen. 4 av klassens baater var anmeldt nemlig „Donai", „Dyna", „Padda" og „Tertit". Starten fandt sted kl. 

5 for frisk norabris, som dog under lopet trak sig endel vesta. Der blir altid startet fint i denne klasse og et par 
sekunder efter skuddet gik da ogsaa baatene i klump over linjen fprt av „Dyna" og laa snart trip trap efter 
hverandre ned til merket ved Malmpen som rundedes hak i hael i fplgende orden: „Dyna", „Donai", „Tertit", 
„Padda". „Dyna" og „Donai" fortsatte vestover, mens „Tertit" slog straks efter rundingen og piensynlig tjente paa 
dette, idet den jevnt og sikkert 0ket avstanden fra sine konkurenter, helt til surringen paa gaffelnokken sprang og 
satte farten ned, saa „Donai" like for merket ved Sjurspen arbeidet sig op og gik forbi Paa slpren gjpr ikke 
havarict sig saa gjaeldende og „Tertit" beholder sin andenplads Paa strtekket ind til maallinjen maa den dog finde 
sig i at bli overhalet ogsaa av „Dyna", som til gjengjaeld dog intet kan gjpre „Donai", som faar skuddet kl. 6.05, 
„Dyna" er 25 sek. efter og faar 2den praemie, dernaest kommer efter 15 sek. «Tertit" og saa gaar der kun 20 sek. 
fpr „Padda" som sidstemand skjaerer linjen. Alle baatene er altsaa inde i lppet av 1 minut, — en jevn og fin 
praestation. Spndag den ste september seilte modelbaatene og interessen var stor paa grund av vandrepokalerne i 
alle tre klasser. 11 og 111 klasse er spaendingen saerlig hpi da pokalerne henholdsvis Magnoliapokalen og 
Paulsens pokal hver er vundet64 to gange av „Sirene" i I klasse og „Graci0se" i 111 klasse, og saaledes muligens 
staar for fald. Der var til denne regatta anmeldt ikke mindre end 6 nybygninger. Disse hadde alle marconirig, og 
de gamle baater som ikke vilde staa tilbake mptte da ogsaa op med denne sidste mote paa riggens omraade, saa 
der blandt de 14 deltagere kun var 2 luggerseil at se. Lppene som var bide vindslpp var henholdsvis 2000 — 

1700 — og 1200 meter lange for de tre klasser med indkomst ved Malmpkalven. 11 klasse halte til en begyndelse 
„Lilleput I" seilet av Nils Pedersen sterkt fra sine konkurenter i det lpie veir, men maatte da brisen kom, overlate 
fprerpladsen til „Sirene" Eugen Lunde, der kom ind som en overlegen nr. 1 og saaledes for 3dje gang og til odel 
og eie erobret Magnoliapokalen. III klasse indkom „Iravadis" Lundgren som fprstemand og tok derved sit andet 
nap i klassens pokal. „Dolly" W. Plpen fik anden praemie. 111 klasse mpnstret 4 baater, hvorav3 nybygninger. 
Grpnnebergs „Graci0se" som 2 gange fpr hadde vandrepokalen, klarte dog atter braserne, kom efter en hidsig 
match ind som nr. 1 og skaffet saaledes sin eier pokalen for godt. 2den praemie i denne klasse tilfaldt „Bris" 
Mplbach. Naar Modelseilforeningen iaar ser tilbake paa sin tiaars virk sornhet, er den i hpi grad fornpiet med 
disse aars resultater. I aarenes lpp er der av medlemmerne konstruert og bygget en maengde modeller og arbeidet 
hermed har bidrat meget til at korte den for seilere saa dpde vintersaeson, og altid ledet tanken hen paa 
sommerens sol og saltvandsskvaet. Og som arbeidet er skredet65 frem er byggeren stadig blit mere interessert i 
sit arbeide og gladere og gladere i sin model. Hans forventninger til baatens seilevne er selvfplgelig meget store, 
og med utaalmodighet impteser han den tid da isen lpsner i sundene og solen begynder at blinke i det aapne vand, 



saa de skinnende nybygninger kan m0tes til den fdrste spsendende pr0ve. Gjennem hele sommeren er han saa 
ivrig optat med at ind seile og trimme sin baat, saa den med glans kan hsevde sig i aarets regattaer. Seirer den saa 
i den skarpe konkurance, har han grun til at fple sig stolt, for et heldigt resultat er avhsengig av saa mange 
faktorer: skrogets gode linjer, omhyggeligt arbeide paa baat og seil og ikke mindst den tid og de anstrengelser 
han har nedlagt paa indseilingen av sin baat. For alt dette belpnnes han rikelig ved den hseder seiren skaffer ham 
og som et synlig minde om dagens sukces kan han da ogsaa stille endnu et litet s0lv bseger op paa hylden til de 
andre, som staar der i raekke og hvert eneste et minder ham om glade og spaendende stunder. Gjennem 
modelsport blir dens dyrkere saaat si opdrat til ogsaa at omfatte al mulig seilsport med den mest levende 
interesse, og ved seilforeningernes regattaer er de ogsaa tillands og tilvands sikre tilskuere, — hvis de da ikke 
som gaster ombord paa de kapseilende fartpier viser sine faerdigheter ved skjpter og fald. I denne kontakt meUem 
modelsport og den virkelige seilads, ved glasden over at ferdes paa sjpen, og den store interesse man faar for de 
forskjellige baattyper med rig og utrustning, ser da ogsaa dyrkerne av modelseilads denne sports betydning, og 
kan kun pnske at saa mange som mulig vilde saette sig ind i den, og derved bli vundet for et frit, raskt friluftsliv 
paa sjpen og opdage hvor mangen glad stund en faerden i vore vakre farvand skjasnker et menneske. 566 
Konstruktion av entypebaaten. 1 2 3 4 5 Seilreglement for Norsk Modelseilforening N. M. S. Ved alle 
föreningens regattaer blir fplgende regler at iagtta, forsaavitt avvikelser derfra ikke uttrykkelig paabydes i det for 
tilfaeldet utgivne program. Der avholdes hvert aar mindst 2 regattaer, tid og sted be stemmes av bestyrelsen. Ved 
klubbens regattaer opnsevner bestyrelsen en dommer og en starter. Dommeren folgcr lppet og fungerer ved 
maallinjen, star teren ved starten. Protest avgjpres av disse to tillikemed den del av bestyrelsen, der ikke seiler i 
den klasse, hvor protesten föreligger, i et senere mpte. Avseilingen foregaar klassevis idet stprste klasse starter 
fprst. Startlinjen og maallinjen, som begge markeres, saavelsom 10 pene, bestemmes av bestyrelsen. Lppene 
bestaar av: a) Bidevindslop b) SlorclOp c) Lscnselpp. Bestyrelsen bestemmer hvorvidt der i regattaen skal sedes 
kun bidevindslop eller det i förbindelse med et eller begge de ovrigc lpp. Der anvendes „ flying start" og 
regattaen begynder da med et varselskud. 15 min. senere signaliseres „klar til avgang" for den klasse som fprst 
skal starte, ved at et nyt skud av fyres. Med 5 min. mel lem rum folgcr saa startskuddene for de forskjellige 
klasser. Dog naar starten utssettes paa grund av vindforholdene kan varselsskuddet slpifes, likeledes ved 
regattaerne med entypebaatene slpifes varselskuddet.68 6. Et fartpi som avseiler fpr signal til start er git maa 
starte paany, hvis ikke taper det sin ret til prsemie. Ved ny start maa dets seiler ikke paa nogen maate forulempe 
de andre seilere. 7. Enhver som fra robaat eller andet fartpi seiler et i regatta deltagende fart0i er forpligtet til at 
holde undav for alle i re gattaen deltagende baater. Overtrsedelse herav kan efter regattabestyrelsens avgjprelse 
mcdfprc diskvalificering av vedkommende farto i. 8. For Övrigt blir de almindelige styringsregler at overholde. 
Naar to modelbaater eller entypebaater naermer sig hin- anden, saaledes at der kan opstaa fare for sammcnstot, 
skal den ene gaa av veien for den anden efter fplgende regler: a) Et fart O i som seiler rumt, skal gaa av veien for et 
som ligger bidevind, b) Et fart o i som ligger bidevind med bakbords halse, skal gaa av veien for et fartpi som 
ligger bidevind med styr bords halse. c) Naar begge fartpier seiler rumt med vinden ind paa for skjellige sider, 
skal det fart0i som har vinden ind om bakbord, gaa av veien for det andet. d) Naar begge fartpier seiler rumt med 
vinden ind paa samme side, skal det fart o i som er til luvart, gaa av veien for det som er i lse. e) Et farto i, som 
seiler med vinden agterind, skal gaa av veien for det andet farto i. f) Naar ifolge nogen av de ovenstaaende regler 
det ene av de to fartpier skal gaa av veien, skal det andet fart o i holde sin kurs. 9. Hvis to eller flere fartpier 
tiltrods for foranstaaende regel stpter sammen under lppet, avgjpr regattabestyrelsen hvorvidt de skal tape sin ret 
til prsemie. 10. Under lppet er det forbudt at skyve fartpiet frem eller buk sere det, saavel i ret kurs som i vending, 
og hvis saadant dog finder sted diskvalificeres vedkommende fartpi. 11. Hvis nogen deltager i en regatta forspker 
at vinde ved andre midler end „fair" seilads, skal hans fartpi diskvalificeres i denne regatta. I gjentagelsestilfselde 
ekskluderes vedkommende av klubben.69 12. Regattakontingent er: 1. klasse kr. 1.25 2. „ „ 1.00 3. „ , 0.75 4. og 
5. „ „ 0.50 Entypebaatene „ 1.50 13. Der utdeles inden hver klasse 1 prsemie for 2—3 baater 2 - „ 4-5 3 „ 6-7 4 
— „ 8 — o. s. v. 14. Protest mot en modelbaat eller deltager i kapseilads maa ind leveres skriftlig til 
regattabestyrelsen senest V 2 time efter re gattaens avslutning og maa vsere bilagt med 2 kröner, der til 
bakebetales saafremt protesten tages tilfplge. 15. Klasseinddeling: 1. klasse 1.60—1.30 seillsengder 2. „ 1.30— 



1.10 —„— 3. „ 1.10—1.00 4. „ 1.00—0.80 5. „ 0.80-0.60 samt en klasse for 13 m 2 entypebaater. 16. For 
utstedelse av maalebrev betales pr. fartpi kr. 0.50, der tilfalder maaleren. Forlangende om maaling, der finder 
sted ved klubhuset, indsendes til bestyrelsen mindst 8 dage fpr regattaens avholdelse, hvorefter maaleren 
bestemmer tiden for maalingen. Maaleren utsteder maalebrev, der ogsaa under tegnes av kassereren idet han 
indfprer maalene i klubbens protokol og maalebrevet tilstedes fartpiseieren av kassereren, der samtidig opkraver 
gebyret. 17. Efteråt maalerbrev er utstedt, maa ingen förändring företas med et farto is rig, ballast eller triming. 
0nsker nogen at gjpre förändring maa nyt maalebrev lpses. 18. Bestyrelsen kan til enhver tid forlange et fart0i 
ommaalt, hvilket sker uten utgift for fartpiseieren. 19. Alle i klubbens regattaer deltagende fartpier skal ha fast 
ballast. 20. Alle i klubbens register staaende fartpier skal ha navn.70 21. Enhver seiler av et fartpi har ret til at ha 
assistanse under lppet. 22. Naar en baat ikke har konkurrent i sin egen klasse i ordinser regatta har den ret til at 
rykke en klasse op uten respit. 23. Pokalseilads blir i ethvert tilfselde at seile selv om kun 1 — en — baat er 
anmeldt i klassen. Bestyrelsen bestemmer iet saadant tilfselde maksimumstid. 24. Til pokalseiladsen kan kun 
anmeldes de til klassen hprende baater. 25 Baater, som tidligere er maalt behpver ikke at ommaales, og 
bestyrelsen ikke fordrer baaten ommaalt, hvis eieren ikke har gjort nogen förändring med samme; dog maa eieren 
selv altid vaere ansvarlig for at baaten ikke maaler mere end tilla delig i denne klasse. 26. Hvis der under lppet 
opstaar kollision meUem 2 eller flere entype-baater og nogen av baatene vil protestere, saa maa dette tilkjendegis 
straks (f. eks. ved at feste et flag eller lommetprklsede i vantet) saa dommerne pieblikkelig blir gjort 
opmerksomme paa protesten. Hvis dette merke i kk e straks kan anbringes maa man senest tilkjendegi protesten 
idet man seiler ind over indkomstlinjen. Til senere tilkjendegi velse av protest tas intet hensyn. Har man saaledes 
tilkjendegit en protest maa man skrift lig oversende den til regattabestyrelsen senest 2 timer efter endt lpp, 
ledsaget av kr. 2.00, der tilbakebetales hvis protesten tas tilfplge. Maaleregel. § 1. Fartpier maales efter fplgende 
formel L+B + 3 , G's-f-7, y'S .... 1 —' — ' —' — LU— = scilkengdcr Her betyder: L. = lsengden i vandlinjen B. 

= stprste bredde G's = spantegirten, se fig. S = stprste seilflate.71 Alle maal i meter. Spantegirten (fra vandlinjen) 
maales der hvor retgirten er stprst. §2. Fartpierne inddeles efter maaleregelen i fplgende klasser: I klasse fra 1.60 
—1.30 o. s. v., se punkt 15.1 föreningens register optas kun fartpier som maaler mindst 0.60 m. og hpist 1.60 
seilmeter for modelbaatene. Entypebaatenes seilareal maa ikke overstige 13 m 2. § 3. Respitberegning anvendes 
ikke.Love. § 1. Föreningens navn er Norsk Modelseilforening, dens adr. er Ormpen pr. Kristiania. § 2. Klubbens 
formaal er ved tegning og bygning av modei baater gjennem praktiske forspk at bedpmme de forskjellige typers 
hurtighet, stivhet og sjpdygtighet, at utvikle medlemmernes anlasg °g dygtighet i konstruktion, beregninger og 
baatseilads samt me ve dygtighet, samtidig med at vsekke interessen for en sund frilufts adspredelse og fremme 
kammeratslig omgång. § 3. Klubbens merkeflag er en trekantet ständer i grpnt med initialene N. M. S. § 4. 
Bestyrelsen bestaar av: Formand, Viceformand, Kasserer og sekretser. En suppleant samt revisor. § 5. 

Bestyrelsen har at ordne alt vedrprende klubbens mpter og kapseiladser, sammenkalde generalförsamling, opta 
nye med lemmer, besprge föreningens pkonomiske anliggender, i det hele vareta dens tarv. For 
generalförsamlingen frcmkeggcr den en be retning om föreningens virksomhet i det forlppne aar og regn skåpet i 
revidert stand. . Formanden leder forhandlingerne i alle mpter eller i hans fravser viceformanden. § 6. Som 
medlem av klubben kan bestyrelsen med mindst 2/8 pluralitet efter skriftlig andragende opta enhver dertil skikket 
mand eller kvinde, anbefalet av et medlem.73 § 7. Kontingent for aktive og passive medlemmer kr. 2.00 pr. aar. 
a) Et medlem, der ikke har erlagt kontingent inden regnskaps aarets utgång, kan bestyrelsen ekskludere efter 
forut gaaende varsel, b) Et medlem, der i kk e har erlagt skyldig kontingent for foregaaende regatta, har ikke ret til 
at delta om premier ved föreningens regattaer. Regnskapsaaret blir kalender aaret. § 8. Den ord in re re 
generalförsamling avholdes i almindelig het i januar maaned og bekjendtgjpres mindst 8 dage fpr den av holdes. 
Den behandler: Det fremlagte regnskap med aarsberetning. b) De av bestyrelsen eller medlemmer forebragte 
saker, c) Valg av bestyrelse. Formand og viceformand vrelges hver ved srerskilt valg, kasserer og sekretser under 
et, likeledes suppleant og revisor. Ved valg benyttes stemmesedler og flertallet gjpr utslaget. I til fselde 
stemmelikhet gjpr den fungerende leders stemme utslaget. Til en og samme funktion inden bestyrelsen er et 
medlem ikke valgbart mere end 3 gange i rad. § 9. Ekstraordinser generalförsamling sammenkaldes saa ofte 
bestyrelsen finder det npdvendig, eller naar mindst 5 medlemmer indsender til bestyrelsen skriftlig anmodning 



med oplysning om hvad der 0nskes tat under behandling. § 10. Klubbens ordinsere m0ter avholdes efter 
bestyrelsens nsermere bestemmelser. §11. Ethvert medlem skal tilsies til alle m0ter inden klubben. § 12. 
Utmeldelse av klubben maa ske skriftlig inden hvert aars 31. december. Medlemmer som har meldt sig ut av 
klubben eller som if0lge § 7 er str0ket av medlemsfortegnelsen, kan ikke tilstedes fornyet adgang forinden de ved 
skriftlig andragende til bestyrelsen har anmodet derom, hvorefter optagelse som nyt med lem finder sted. Som 
gjenoptager maa vedkommende erlsegge tidligere skyldig kontingent og avgifter.74 § 13. Et medlem som ved sin 
adfaerd vsekker anstöt eller förargelse eller virker til skade for föreningen, kan av bestyrelsen ekskluderes efter 
derom git varsel. Saken kan i tilfaelde indankes for fprste generalförsamling, som med 2 / s pluralitet kan 
omstyrte bestyrelsens beslutning. § 14. Medlemmerne kan ved mpteme indfpre et ikke-med lem, dog maa saadan 
indfprelse av samme person ikke finde sted mere end en gang. § 15. Til förändring av love og maaleregler 
krseves - av de avgivne stemmer, og maa der mindst vsere 15 medlemmer tilstede. Statuter for Vandrepokalerne i 
1., 11. og 111. klasse 1. En vandrepokal er opsat inden hver av disse klasser om hvil ken alle i klubben 
indregistrerte (maalte) baater kan delta, dog saaledes at der til enhver pokalseilads kun kan anmeldes de til 
klassen hOrcndc baater. 2. Ethvert medlem har ret til at konkurrere om pokaleme med et fartpi i hver klasse, dog 
saaledes at bestyrelsen er uten forpligtelse til at lsegge disse l0p paa forskjellige tider. 3. Om pokalerne seiles der 
en gang om aaret. Seiladsen av holdes saavidt mulig i sidste halvdel av august. 4. Lppet er kun bidevidslpp og 
skal ha en retlinjet bane av ca -2 000 meters laengde for 1. og 2. klasse, ca. 1 500 meters lsengde for 3. klasse. 
Begge distancer maalt i vindretningen. 5. Skulde uheldige vindforhold medfpre, at seiladsen ikke blir et rent 
bidevindslpp, som i punkt 4 bestemt, eller omsprin gende vinde skulde bevirke saerlig chanceseilads, kan dom 
merne erkhere seiladsen uavgjort og bestemme ny seilads av holdt snarest mulig med behprig varsel til samtlige 
deltagere. 6. Den vindende fartpiseier har ret til at faa sit samt baatens navn med tiden for seiladsen indridset i 
pokalen.75 7 S 9 Bestyrelsen kan overlate pokalen til opbevaring hos Vinderen, men maa denne tilbakeleveres 
bestyrelsen 14 dage f0r nseste seilads. Pokalen maa vindes 3 gange av samme fartpiseier for at bli vinderens faste 
eiendom. Forsaavidt kun et fartpi er anmeldt til seilads om pokalen, har han ret til at seile alene og blir for det aar 
vinder av pokalen, saafremt han fuldfprer lppet overensstemmende med disse statutter.76 Bestyrelse : Formand: 
Eugen Lunde. Viceformand: Walter Plpen. Kasserer: Karl Lundgren. Sekretser og revisor: T. Schjold, B. Kjelsen. 
Medlemsfortegnelse : Abel, Louis, grosserer. Aubert, Henrik. Berg, Bjarne. Berntsen, Sigurd, grosserer. Bingen, 
Birger, guldsmed. Borchgrevink, Bj., kontorchef. Borchgrevink, M. L., Instru- mentmaker. Bronn, Olaf, 
grosserer. Bruun, O. D., grosserer. Christensen, Sverre, grosserer. Engel, Ludv., ing. Enger, Helmer, grosserer. 
Freng, Kristoffer. Freng, Ragnar. Gjerspe, Frank. Grpnneberg, Chr.W., reisende. Grpnneberg, Bj. Grpnneberg, 
Gunnar. Grimer, Th. Bjerke, grosserer. Holter, Henrik, agent. Jerndahl, Gunnar. Jerndahl, Johs., agent. Johansen, 
Fredrik, ing. Johannesen, Reidar. Johnsen, Ernst. Kjelsen, Birger. Knoph, urmaker jnr. Kolberg, Kristian, ing. 
Lapstun, Jprgun, ing. Larsen-Haldor, konsul. Larsen, Petter, grosserer. Larsen, Sverre. Larsen-Krogen, M. 

Lissey, Oswin. Lund, Asbjprn. Lund, Conrad. Lunde, Eugen. Lunde, Johs , grosserer. Lunde, Ragnvald, 
grosserer. Lundgren, Anders. Lundgren, Calle. Lundgren, Q. Meyer, Henry. Mplbach, Thor, ing. Otterbeck, Finn. 
Pedersen, Alf. Pedersen, Karl. Pedersen, Nils. Plpen, Walter, ing. Rasmussen, Alf, grosserer. Ringvold, 

Fernando, grosserer Schjold, Adolf, ing. Schjold, Bjarne. Schjold, Erling, pr.lpitnant. Schjold, Tor. Svenningsen, 
Helle, ing. Sprensen, hoteleier. Thune, N. M., juveler. Thune, I. E., juveler.77 Fartpisfortegnelse. Iste klasse: 1,30 
—1,60 seillaengder. Lsengde Navn Eier Lilleput I Sirene N. M. S. E. Lunde E. Lunde Bestyrelsen 05 1,96 1,18 
0,45 0,82 1,761,56 Eieren 06 2,19 1,260,46 0,77 2,90 j 1,58 Maud Trold Stella Spurt Dolly Pussi j Mono 1 Mally 
Buster Danielsen Glprsen S. Paus j S. Paus W. Plpen Eieren Ing Wang Eieren B. Borchgrevink Eieren Asbjprn 
Lund Eieren Louis Abel Eieren Indkj. fra England! 05 1,40 1,00 0,31:0,49 1,23 1,12 Bygger « ti i v wl; 1 . > 2 .- 
O—OS£ C/3 CD Eieren 06 2,194,26 0,46 0,77 2,90,1,58 S. Paus i 06 11,92| 1,40 0,43)0,69 2,70 1,55 05 1,06 
0,310,54 1,15 1,15 05 l,09|0,34j0,69 1,434,27 06 j 4,07 0,28 0,57 1,4011,25 07 i 11,10 0,330,66 1,80 1,29 16 
0,38 0,56 1,70 1,30 ,20.0,36,0,54 1,40 1,28 4,08 0.35 0,63 1,70 1,30 09 j 1,08 0,35 0,63 1,70 1,30 Ninon Hertha 
Mimosa Togo La Plie Molly Leif Hermod N. N. I J. Thaulow 06 1,60 Harry Paulsen i Eieren 07 1,60 N. M. 
Thune , Eieren 05 1,99 l,19!o,49 0,92 2,61 i 1,59 J. Thaulow ; Eieren 05 1,26 0,45 0,90 2,80J 1,60 ; G. Unger- 
Vellesen ; 05 1,26 0,45 1,04 2,101,60 N. M. Thune i Eieren 06 2,17 1,23 0,480,813,32 1,60 Ing. Wang Eieren 



1.36 0,47 0,742,011,55 | B. Borchgrevink! Eieren 1,470,410,642,00 1,53 IO Schioth 1,26 0,39 0,57 2,20 1,41 
Karmen Harald Hagen Henry Paulsen Jernbarden E. Johnsen Eieren 1,40 2den klasse: 1,10 —1,30 seillsengder. 
Iravadis Lilleput II Ninish Njord Ormsund Pr0ven Quo Vadis Sappho Start II Molla Sonja II Anita I Skum A. 
Lundgren | C. Lundgren 06 |1,74 1,08J0,38J0,65 1,70 1,30 J. Lapstun Lunde&Schjold 05 11,53 1,16 0,29 0,61 

1.37 1,18 K. Dahl R.Ohlsen Eieren 06 1,72 1,0810,42 0,65 1,40 1,28 Johan Anker Erling Schjold 06 1,74:1,05 ! 
0,36|0,68'1,72 1,30 G. Ostbyej Eieren 06 1,520,93 0,46 0,69 1,79 l,29ELunde 03 1,511,160,39 0,44 1,70 1,30 
F. Fleischer j Eieren 04 1,29 Birger Kjelsen i Eieren 14 1,22 0,25 0,5411,7 1,26 I Ludvig Engel i S Paus 14 1,16 
0,28 0,60 1,7 1,27 { Haldor Larsen j 06 0,92 0,35 0,711 1,23 i B. Borchgrevink Eieren 1,03 0,30 0,66| 1,28 1,19 
S.Paus 05 l,Od 0,31 0,54 1,15 1,1578 I Naifn Braat Caprice II Edith Lay Prpven The Second Bris Kaprice Let 
Arne Aslaug Start Sigrid 111 Gracipse Sigrid II Klara 3die klasse: 1,10—1,30 Eier Bygger T. Wilhelmsen R. 
Ohlsen Eieren Eieren Eieren W. Plpen B. Berg K. Lundgren E. Lunde Korneliussen G. 0stbye Mplbach G 
Grpnneberg Ing. Svenningsen Alf Rasmussen L. Abel B. Kjelsen A. Lund Chr. Grpnneberg A. Lund A. Lund 
Eieren Eieren Eieren Eieren Eieren Eieren Eieren Eieren Eieren Eieren seillsengder, IV klasse fra 0,80—1,00 
seillsengder tseller 18 fartpier. V klasse fra 0,60—0,80 seillsengder taeller 23 fartpier. Hertil kommer 6 
entypebaater med et seilareal av 13 nr-', us m -; < -8 1 - . s J o — xi od C/3 C/3 06 1,40J0,93 0,31 0,56 2,10 1,09 
05 i 1,08 06 0,88 0,33 0,51 1,32 1,09 04 l,27!o,88 0,24 0,68 0,90 1,07 02 1,20 0,83 0,31 ;0,73 0,96 1,06 04 1,26 
0,81 0,3410,67 0,89 1,03 14 1,01 0,80 0,2610,69 1,10 1,05 14 1,28 1,00 0,26 0,60 1,00 1,10 06 0,78 0,33 0,64 
1,44 1,09 05 1,24 0,8510,28 0,56 1,86 1,01 06 10,92:0,29 0,57! 1,24 1,10 0,76 0,25 0,76 1,00 1,05 14 0,95 
0,310,60 1,20 1,09 1,08 0,97 0,25 0,46 1,20 1,09 0,86 0,34 0,50 1,10 l,10Et enkelt Paelestik Rundtprn med 
Halvstik Et Tprrtmerstik. Et dobbelt Skostik 80 BUCHANAN Whisky81 Q* KRISTIANIA *V - ETADL. 1886 - 
VinHAnDCL - En gros, en Detail Telegramadr.: „OMAR" Telefon 1290, 15053 R. Rpnneberg s 
Brsendevinshandel LARSNES i Spndmpr Billigste Priser og hurtig Ekspedition Vine fra O. M. Halvorsen 
anbefales. "/* 0. M. Halvorsen Kjpbenhavn 0 Whisky, Cognac, Aquavit, Likprer Kurante Morkar i originale 
Kvaliteter til laveste Priser Postadr.: Strandboulevard 103 — Telegr.adr.: Oldblend Forlang Priskurant! Franco 
og ombragt Kristiania82 Til { A odelpacljtbpgning anbefales Mahogny, Ceder, Redwood og Ek for Skrog. 

Ahorn,Carolinapine og Orgonpine for Dsek. Kroget Ek og Ask for Spanter, Desuten anbefales vort Speciallager 
for Bygning av LYSTFART0IER MAHOGNY i lange Lsengder for HUD OREGONPINE - „ „ D/EK 
WHITEPINE „ „ „ D/EK COLUMBIA SPRUCE „ „ MASTER Fabrikation av huie Rundholter efter ny 
ogforbedretMethode Lager, Kontor og Fabrik Gunnerusgaden 13 og 13 b, 861 ItS nS 7o ®il}|elm (Jordan %83 
yiemp fe ffievtpvetsetv anbefaler yvxUexuAs A saasom: BAADPUDER, F/ENDERE. STR/EKSKRUER, alle 
sorter Jernsager, KJ/ETTING og ANKERE. Utjseret og tjseret KUTTERTAUG af italiensk hamp, 
BOMULDSTAUG BLOKKE (norske og amerikanske) DVEILE, LANTERNER, KOBBERSTOF, klsebefrie 
OLJE KL/EDER samt komplet Udvalg i FISKESAGER "V temp 8c ffieiMietsetv 2 Raadhusgaden 2 Telefon 96 
40 Telefon 96 4084 Ingenipr Alf Nielsen Toldbodgaden 31, Kristiania Konstruktion og bygning av motorbaater 
samt motorer for benzin, petroleum og raaolje Kataloger og offerter paa forlangende O. & Sverre Christensen 
Papir- & Kontorutstyrsforretning Specialitet: Tryksaker i Boktryk, Lithografi og Staaltryk. Lager av: Protokoller, 
Copipresser og Bpker. Stprste Utvalg av Kontorutstyr. Telefon 6948. Telefon 6948. Christiania, Skippergt. 27 
(til Carl Joh.)85 Forlang altid og brug kun NORDENS KOBBERSTOF Resultatet av et sammmenligningsforspg 
mellem NORDENS KOBBERSTOF og et andet anerkjendt mserke. Det med „A* maerkede felt er strpget med 
NORDENS KOBBERSTOF NORDENS KOBBERSTOF tilkjendtes guldmedalje ved jubilseumsudstillingen.86 
iNHHH A HoaaaraiHMflnaBaMH KARL A. JENSEN TORVGATEN 7 Stort Utvalg i VilDt Rensdyrkjptt Hpns 
Kyllinger /Ender Gjaes Kalkuner etc. Friske Grpnsaker Levende Torsk og Flyndre Limfjordpsters Levende 
Hummer Telefoner for Bestillinger 1939, 2938, 5608, 3237 k , 7942, 8325, 11387 k , 1533287 : Christiania 
Glasmagasin Grundlagt 1739 For Seilere: Specialavdelinger tor: Kokeappa rater i Slingrebpile ELEKTRISK 
UTSTYR Belysning, Kokning, Opvarmning Lamper, Glas, Stentpi Kjpkkenutstyr Reiseartikler Leketpi Stprste 
Utvalg! Vindusglas88 Nyt praktvierk med Sommer- og Vinterbilieder Ira Ringerike og Nordmarken Pris Kr. 

2,00. „Europauken", Hefte med Seilbilleder, anbefales som den bedste Erindring fra dette Strevne. Pris Kr. 150. 
Faaes i alle stprre Bok-, Kunst- og Papirhandlere. /s Abels Kunstforlag.89 "VALSPAR" BAAT-LAK OG 



BRONCE BUNDSTOF Eneste virkelig paalibelige i Hanbelen. Hovedoplag for Norge: OLSEN & WANG'S 
FARVEHANDEL 4 Gransen KRISTIANIA N. M. THUN S0LVVAREFABRIK CHRISTIANIA CARL 
JOHANS GADK SPECIALFORRETNING I S0LV ANBEFALER STORT UDVALG I S0LV 
KAFFESERVICER S0LVSKAALE S0LVKANDER M. M. «*- SPORTS PR/HM I ER -mm90 Seilerudstvr 
Prima OLJET0I (gult, sort og brunt) Störste Udvalg ADelsten Jensen Torvgaden 1, Kristiania WM ww WM 
wW. W-Wl wW91 Anker & Jensen Tegning og bygning af lyst- og brugsbaate motorbaate92 Skrivemaskinen 
benyttes af Skjpnnere Alle Hurtighedsrecorder. Hpieste Udmerkelse Over 700.000 i Brug. Desuden anbefales 
Wales Additionsmaskine, Tim og Unitas Regnemaskiner med elektrisk Drift og Haandkraft. Th. Bjerke Grimer 
Telefoner 2422, 6118, 14137 K Akersgd. 35 n93 PETER STENSBAK Carl Johansgate (Hj. Kirkegaten) 
Specialforretning i Isen kr am - Verk to i Eskilstuna og Solinger Staalvarer Roald Amundsen rider Wanderer Oscar 
Mathisen rider Wanderer og alle der Onskcr en i alle dele solid og letgaaende cycle bor bestemme sig for 
Wanderer. Eneforhandler for Norge af Wanderer cycler og motorcycler: Hans Erichsen, Nytorvets Telefoner: 
7312 — 15971. Telegramadr.: Wanderer.9495 Seilcrskotoi i störste Udvalg 12 Grsendsens Skotoimagazin 12 
Christiania96 JA DHy fl I er den bedste lakmaling for Ml Ull U L indvendig og udvendig brug. JA DflKl fl I 
besidder den stOrstc hold- M I Ull UL. barhed og daekkekraft. JA DH MH I 9 Iver et smu kkeste udseende Ml Ull 
U L og den hoiestc glans. JA DflHl fl I leveres i alle kolorer hos Ml UPIU I— farvehandlerne. JA DflKl fl I 
tilkjendtes guldmedalje ved jubi- M I Ull U L :: laeumsudstillingen 1914. :-: 
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